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กฎหมายใหม่ของสหภาพยุโรปเกี่ยวกับการส่งออกของเสียมีผลบังคับใช้แล้ว 

อนาคตของเทคโนโลยีนิวเคลียร์: แนวโน้มส าคัญ ภัยคุกคาม และโอกาส 

คณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปได้รับรองข้อบังคับ Euro 7 เพื่อจ ากัดการปล่อยมลพิษ
ส าหรับรถยนต์ รถตู้ และรถบรรทุก 

#WaterWiseEU: EU Ecolabel ช่วยลดการสิ้นเปลืองน้ าและมลพิษได้อย่างไร 

European Green Deal ของคณะกรรมาธิการยุโรปเป็นไปตามที่คาดหวังหรือไม่? 

สหภาพยุโรปจัดการกับอาชญากรรมสิ่งแวดล้อมที่ร้ายแรงผ่านการใช้กฎหมายอาญา 
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บทความประจ าเดือน  

 กฎหมายใหม่ของสหภาพยุโรปเกี่ยวกับการส่งออกของเสียมีผลบังคับใช้แล้ว 

 สหภาพยุโรปจัดการกับอาชญากรรมสิ่งแวดล้อมที่ร้ายแรงผ่านการใช้กฎหมายอาญา 

 อนาคตของเทคโนโลยีนิวเคลียร์: แนวโน้มส าคัญ ภัยคุกคาม และโอกาส 

 คณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปได้รับรองข้อบังคับ Euro 7 เพื่อจ ากัดการปล่อยมลพิษส าหรับ
รถยนต์ รถตู้ และรถบรรทุก 

 #WaterWiseEU: EU Ecolabel ช่วยลดการสิ้นเปลืองน้ าและมลพิษได้อย่างไร 

 European Green Deal ของคณะกรรมาธิการยุโรปเป็นไปตามท่ีคาดหวังหรือไม่? 

 

 

 

 

EU-Industry Review เป็นพ้ืนที่เผยแพร่ความรู้ ข้อมูลหรือข่าวสาร

เกี่ยวกับอุตสาหกรรมในสหภาพยุโรปและข้อมูลอ่ืนที่เกี่ยวข้อง ซึ่งอาจเป็น

ประโยชน์หรืออาจมีผลกระทบต่อภาคอุตสาหกรรมของไทย ทั้งการผลิต

และการส่งออก เช่น ภาวะการผลิต นวัตกรรมหรือเทคโนโลยี นโยบาย 

กฎหมายและกฎระเบียบ มาตรการหรือมาตรฐานต่าง ๆ ส าหรับ

หน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้อง ภาคเอกชน นักลงทุน และผู้สนใจทั่วไป  

EU-Industry Review จัดท าในรูปแบบจดหมายข่าวรายเดือนและ

เผยแพร่ในเว็บไซต์และเฟสบุ๊คของส านักงานที่ปรึกษาด้านอุตสาหกรรม

ในต่างประเทศ ประจ ากรุงเวียนนา สาธารณรัฐออสเตรีย 
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  1 กฎหมายใหม่ของสหภาพยุโรปเกี่ยวกับการส่งออกของเสียมีผลบังคับใช้แล้ว 

สาระส าคัญ 

 การส่งออกของเสียจากสหภาพยุโรปไปยังประเทศนอกสหภาพยุโรปเพ่ิมขึ้น 72% ตั้งแต่ปี 2547 เป็นต้นมา 
ในปี 2566 มีของเสียส่งออกจากสหภาพยุโรปเป็นปริมาณ 35 ล้านตัน คิดเป็นมูลค่า 18.5 พันล้านยูโร 
โดยพบว่า 49% ของของเสียที่ส่งออกจากสหภาพยุโรปไปยังประเทศที่ไม่ใช่ OECD 

 กฎระเบียบการจัดส่งของเสียฉบับใหม่ก าหนดกฎเกณฑ์ที่เข้มงวดยิ่งขึ้นในการส่งออกของเสียไปยัง
ประเทศนอกสหภาพยุโรปเพ่ือให้แน่ใจว่าของเสียที่ส่งออกไปได้รับการบ าบัดด้วยวิธีที่ยั่งยืนต่อ
สิ่งแวดล้อม เพ่ิมการตรวจสอบย้อนกลับและอ านวยความสะดวกในการส่งออกของเสียเพ่ือการรีไซเคิล
หรือน ามาใช้ซ้ าในสหภาพยุโรป และเสริมสร้างความเข้มแข็งในการบังคับใช้เพ่ือป้องกันการส่งออก
ของเสียที่ผิดกฎหมาย 

                     
ตั้งแต่ปี 2547 เป็นต้นมา การส่งออกของเสียจากสหภาพยุโรปไปยังประเทศนอกสหภาพยุโรป เพ่ิมขึ้น

ถึง 72% กฎระเบียบใหม่เกี่ยวกับการส่งออกของเสียจากสหภาพยุโรปมีผลบังคับใช้แล้วตั้งแต่วันจันทร์ที่ 20 
พฤษภาคม 2567 จัดท าขึ้นเพ่ือให้แน่ใจว่าสหภาพยุโรปจะรับผิดชอบต่อของเสียของตนมากขึ้น ครอบคลุมการ
ขนส่งของเสียทั้งภายในและภายนอกสหภาพยุโรป เพ่ือปกป้องสิ่งแวดล้อมและสุขภาพอนามัยของประชาชน  

กฎระเบียบการจัดส่งของเสียฉบับใหม่ของสหภาพยุโรป มีวัตถุประสงค์ ดังนี้  

 ก าหนดกฎเกณฑ์ที่เข้มงวดยิ่งขึ้นในการส่งออกของเสียไปยังประเทศนอกสหภาพยุโรปเพ่ือให้แน่ใจว่า
ของเสียที่ส่งออกไปได้รับการบ าบัดด้วยวิธีที่ยั่งยืนต่อสิ่งแวดล้อม  

 เพ่ิมการตรวจสอบย้อนกลับและอ านวยความสะดวกในการส่งออกของเสียเพ่ือการรีไซเคิลหรือน ามาใช้
ซ้ าในสหภาพยุโรปซึ่งจะช่วยสนับสนุนเศรษฐกิจหมุนเวียน  

 เสริมสร้างความเข้มแข็งในการบังคับใช้กฎหมายเพ่ือป้องกันการส่งออกของเสียที่ผิดกฎหมายที่เกิดขึ้น
ภายในสหภาพยุโรปเอง และการส่งออกของเสียจากสหภาพยุโรปไปยังประเทศที่สาม 

การควบคุมการส่งออกของเสียที่เข้มงวดยิ่งขึ้น 

การส่งออกของเสียจากสหภาพยุโรปไปยังประเทศนอกสหภาพยุโรปเพ่ิมขึ้น 72% ตั้งแต่ปี 2547 
เป็นต้นมา ในปี 2566 มีของเสียส่งออกจากสหภาพยุโรปเป็นปริมาณ 35 ล้านตัน คิดเป็นมูลค่า 18.5 พันล้านยูโร 
โดยพบว่า 49% ของของเสียที่ส่งออกจากสหภาพยุโรปไปยังประเทศที่ไม่ใช่ OECD (non-OECD countries) ซึ่ง
ตุรกีเป็นประเทศปลายทางหลักที่รับของเสียจากสหภาพยุโรป 

ภายใต้กฎระเบียบใหม่ การส่งออกของเสียของสหภาพยุโรปไปยังประเทศที่ไม่ใช่ OECD จะได้รับ
อนุญาตก็ต่อเมื่อประเทศเหล่านี้แจ้งให้คณะกรรมาธิการยุโรปทราบว่าพวกเขาเต็มใจที่จะน าเข้าของเสียและแสดง
ให้เห็นว่าพวกเขามีความสามารถในการจัดการของเสียในลักษณะที่ยั่งยืน ข้อก าหนดใหม่เหล่านี้จะมีผลตั้งแต่ 
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วันที่ 21 พฤษภาคม 2570 
นอกจากนี้ เมื่อพิจารณาถึงปัญหาระดับโลกที่เกี่ยวข้องกับปริมาณขยะพลาสติกที่เพ่ิมขึ้นและความ

ท้าทายในการบ าบัดแล้ว ตั้งแต่วันที่ 21 พฤศจิกายน 2569 เป็นต้นไป จะห้ามการส่งออกขยะพลาสติกไปยัง
ประเทศที่ไม่ใช่ OECD เป็นระยะเวลา 2.5 ปี หลังจากนั้นประเทศเหล่านั้นอาจเริ่มน าเข้าขยะพลาสติกได้ภายใต้
กฎเกณฑ์ท่ีเข้มงวดของกฎระเบียบ 

คณะกรรมาธิการยุโรปจะติดตามการส่งออกของเสียไปยังประเทศ OECD และจะด าเนินการทันที
หากการส่งออกดังกล่าวสร้างปัญหาสิ่งแวดล้อมในประเทศปลายทาง นอกจากนี้ บริษัทในสหภาพยุโรปทุกแห่ง
ที่ส่งออกของเสียไปประเทศนอกสหภาพยุโรปจะต้องตรวจสอบให้แน่ใจว่าโรงงานที่รับของเสียจะต้องได้รับการ
ตรวจสอบอย่างเป็นอิสระที่แสดงให้เห็นว่าโรงงานเหล่านั้นจัดการของเสียนี้ในลักษณะที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
มาตรการนี้เพ่ือป้องกันความเสื่อมโทรมของสิ่งแวดล้อมและมลพิษในประเทศนอกสหภาพยุโรปที่เกิดจากขยะ
พลาสติกที่เกิดขึ้นในสหภาพยุโรป 

การส่งออกและการรีไซเคิลของเสียภายในสหภาพยุโรปที่ง่ายขึ้น 

การหมุนเวียนของเสียเพ่ือการรีไซเคิลและ
การเตรียมของเสียเพ่ือน ากลับมาใช้ ใหม่
ระหว่างประเทศสมาชิกเป็นกุญแจส าคัญ
ส าหรับการเปลี่ยนผ่านของสหภาพยุโรปไปสู่
เศรษฐกิจหมุนเวียนและความมั่นคงในการ
จัดหาวัตถุดิบ กฎระเบียบใหม่มีขั้นตอนแบบ
ดิจิทัลที่ทันสมัยเพื่ออ านวยความสะดวกและ
ติดตามการส่งออกของเสียภายในสหภาพ
ยุโรปได้ดียิ่งขึ้นและง่ายมากขึ้น เพ่ือส่งเสริม

การรีไซเคิลและการน าของเสียมาใช้ซ้ าภายในสหภาพยุโรป 
ตั้งแต่วันที่ 21 พฤษภาคม 2569 ขั้นตอนส าหรับการส่งออกของเสียภายใต้กฎระเบียบใหม่จะเป็นระบบ

ดิจิทัล และจะมีข้ันตอนแบบเร่งด่วน (fast track) ส าหรับโรงงานบางประเภทที่เป็นไปตามกฎเกณฑ์ท่ีก าหนดโดย
ประเทศสมาชิกในยุโรป (เรียกว่า ‘pre-consented facilities) ซึ่งจะช่วยให้มีความสะดวกและมีประสิทธิภาพ
มากขึ้น  นอกจากนี้ ยังมีข้อก าหนดในการปรับปรุงความโปร่งใสของการส่งออกของเสียภายในสหภาพยุโรป สิ่งนี้
จะกระตุ้นให้ของเสียกลับเข้าสู่เศรษฐกิจหมุนเวียนทั่วสหภาพยุโรป โดยไม่ลดระดับการควบคุมที่จ าเป็นส าหรับ
การส่งออกของเสียดังกล่าว 

แก้ปัญหาการค้าของเสียอย่างผิดกฎหมาย 

การค้าของเสียอย่างผิดกฎหมายเป็นหนึ่งในอาชญากรรมด้านสิ่งแวดล้อมที่ร้ายแรงที่สุดในปัจจุบัน ซึ่ง
สร้างความเสียหายต่อสิ่งแวดล้อมและมักจะเชื่อมโยงกับกลุ่มอาชญากรรม รวมทั้งยังก่อให้เกิดความเสียหายต่อ
ธุรกิจที่ถูกกฎหมายอีกด้วย 
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กฎระเบียบใหม่ยังก าหนดให้มีการบังคับใช้และความร่วมมือที่เข้มแข็งขึ้นในการต่อสู้กับการค้าของเสีย
อย่างผิดกฎหมาย (waste trafficking) โดยจะเป็นส่วนเสริมส าหรับข้อก าหนดว่าด้วยอาชญากรรมสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Crime Directive) ฉบับใหม่ ซึ่งมีผลบังคับใช้ในวันที่ 20 พฤษภาคม 2567 เช่นกัน ทั้งยังช่วยให้
เกิดความร่วมมือที่ใกล้ชิดยิ่งขึ้นระหว่างประเทศสมาชิกสหภาพยุโรป และจัดให้มีมาตรการคว่ าบาตรเพื่อยับยั้ง
อาชญากรที่เกี่ยวข้องกับการค้าของเสียที่ผิดกฎหมายมากขึ้น เพ่ือเป็นการยกระดับการตอบสนองของสหภาพยุโรป
ต่อการค้าของเสียอย่างผิดกฎหมาย คณะกรรมาธิการยุโรปจะสามารถด าเนินการในพ้ืนที่ได้เพ่ือสนับสนุนการ
สอบสวนโดยประเทศสมาชิกเกี่ยวกับอาชญากรรมข้ามชาติที่เชื่อมโยงกับการค้าของเสียอย่างผิดกฎหมายด้วยการมี
ส่วนร่วมโดยตรงของส านักงานป้องกันและปราบปรามการทุจริตแห่งยุโรป (European Anti-Fraud Office: OLAF) 

Virginijus Sinkevičius คณะกรรมาธิการด้านสิ่งแวดล้อม มหาสมุทร และการประมง กล่าวว่า 
“กฎระเบียบใหม่ว่าด้วยการส่งออกของเสียจะช่วยให้มั่นใจได้ว่าเมื่อสหภาพยุโรปส่งออกของเสียแล้ว ของเสียจะ
ถูกส่งไปยังปลายทางที่สามารถจัดการได้อย่างยั่งยืน และสนับสนุนเศรษฐกิจหมุนเวียนที่สะอาด กฎระเบียบใหม่
เป็นส่วนส าคัญของการเปลี่ยนผ่านสีเขียว ซึ่งของเสียจะถูกเปลี่ยนเป็นทรัพยากรที่มีคุณค่ามากขึ้นเรื่อย ๆ โดยจะ
ช่วยให้การส่งออกราบรื่นขึ้น ง่ายขึ้น และเป็นดิจิทัล ซึ่งจะสนับสนุนอุตสาหกรรมรีไซเคิลให้เติบโต และลดมลพิษ
จากการจัดการที่ไม่ดีและการค้าของเสียอย่างผิดกฎหมาย” 

อ้างอิง 

 https://environment.ec.europa.eu/news/new-regulation-waste-shipments-enters-force-2024-
05-20_en 

 https://environment.ec.europa.eu/topics/waste-and-recycling/waste-shipments_en  

 

  2 สหภาพยุโรปจัดการกับอาชญากรรมสิ่งแวดล้อมที่ร้ายแรงผ่านการใช้กฎหมายอาญา 

สาระส าคัญ 

 ข้อก าหนดว่าด้วยอาชญากรรมสิ่งแวดล้อม (Environmental Crime Directive) ฉบับใหม่ของสหภาพ
ยุโรป เพ่ือปกป้องสิ่งแวดล้อมได้อย่างมีประสิทธิภาพมากขึ้นผ่านการใช้กฎหมายอาญา รวมถึงก าหนด
มาตรการในการป้องกันและต่อสู้กับอาชญากรรมสิ่งแวดล้อม 

 ข้อก าหนดฯ ฉบับใหม่ มีผลใช้บังคับในวันที่ 20 พฤษภาคม 2567 มีองค์ประกอบส าคัญ ได้แก่ ระบุ
รายการความผิดด้านสิ่งแวดล้อมที่เป็นความผิดทางอาญาที่ครอบคลุมและเป็นปัจจุบัน ก าหนดความผิด
ที่มีคุณสมบัติพิเศษที่ก่อให้เกิดความเสียหายเสียหายหรือการท าลายสิ่งแวดล้อมอย่างร้ายแรงในวงกว้าง
และรุนแรงซึ่งต้องได้รับโทษที่รุนแรงกว่าโทษส าหรับความผิดอ่ืน ๆ บทลงโทษมีทั้งโทษจ าคุกและปรับ 
บทบัญญัติซึ่งช่วยปรับปรุงประสิทธิภาพของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องทุกคนผ่านการสนับสนุนต่าง ๆ และ
บทบัญญัติเกี่ยวกับการสนับสนุนนักปกป้องสิ่งแวดล้อมในการด าเนินคดีทางอาญา 

                     

https://environment.ec.europa.eu/news/new-regulation-waste-shipments-enters-force-2024-05-20_en
https://environment.ec.europa.eu/news/new-regulation-waste-shipments-enters-force-2024-05-20_en
https://environment.ec.europa.eu/topics/waste-and-recycling/waste-shipments_en
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 อาชญากรรมสิ่งแวดล้อมเป็นการละเมิดฐานการปฏิบัติตามกฎหมาย (legal obligations) ที่เกี่ยวข้อง 
เช่น อาชญากรรมต่อสัตว์ป่าและการเสื่อมโทรมของแหล่งที่อยู่อาศัย การส่งออกหรือการทิ้งของเสียอย่างผิด
กฎหมาย อาชญากรรมด้านมลพิษและการค้าวัตถุอันตรายอย่างผิดกฎหมาย ซึ่งปัญหาอาชญากรรมสิ่งแวดล้อมมี
แนวโน้มเพ่ิมมากข้ึน และก่อให้เกิดความเสียหายอย่างมากต่อสิ่งแวดล้อม สุขภาพของพลเมือง และเศรษฐกิจ
ภายในสหภาพยุโรปและทั่วโลก นอกจากนี้ อาชญากรรมเหล่านี้มักมีลักษณะข้ามพรมแดนที่ให้ผลตอบแทนที่สูง 
แต่ยังยากต่อการตรวจจับ ด าเนินคดี และลงโทษ  

ในปี 2564 คณะกรรมาธิการยุโรป น าเสนอข้อก าหนดว่าด้วยอาชญากรรมสิ่งแวดล้อม (Environmental 
Crime Directive) ฉบับใหม่ และน ามาใช้แทนข้อก าหนดว่าด้วยอาชญากรรมสิ่งแวดล้อม ฉบับ พ.ศ. 2551 
(Directive 2008/99/EC) เพ่ือสนับสนุนการปกป้องสิ่งแวดล้อมได้อย่างมีประสิทธิภาพมากขึ้นผ่านการใช้
กฎหมายอาญา ซึ่งมีวัตถุประสงค์ ดังนี้  

1. ก าหนดรายละเอียดส าหรับค าจ ากัดความอาชญากรรมสิ่งแวดล้อม  
2. ก าหนดประเภทของอาชญากรรมสิ่งแวดล้อมใหม่ ๆ 
3. ก าหนดประเภทและระดับบทลงโทษ  
4. ส่งเสริมการสอบสวนและด าเนินคดีข้ามพรมแดน 
5. ปรับปรุงการตัดสินใจโดยอาศัยข้อมูลรอบด้านเกี่ยวกับอาชญากรรมสิ่งแวดล้อมผ่านการรวบรวมและ

การเผยแพร่ข้อมูลทางสถิติท่ีปรับปรุงขึ้นตามมาตรฐานทั่วไปในประเทศสมาชิกทั้งหมด  
6. ปรับปรุงประสิทธิการบังคับใช้กฎหมายระดับชาติ  

ข้อก าหนดว่าด้วยอาชญากรรมสิ่งแวดล้อม
ฉบับใหม่ ได้รับการรับรองเมื่อวันที่ 11 
เมษายน 2567 และมีผลใช้บังคับในวันที่ 
20 พฤษภาคม 2567 จะช่วยให้บรรลุ
วัตถุประสงค์ European Green Deal โดย
การต่อสู้กับอาชญากรรมสิ่งแวดล้อมที่
ร้ายแรงที่สุด ซึ่งอาจมีผลกระทบร้ายแรง
ต่อทั้งสิ่งแวดล้อมและสุขภาพของมนุษย์ 
โดยมีองค์ประกอบส าคัญ คือ 

 

ความผิด (Offences) 

ข้อก าหนดฯ ฉบับใหม่ระบุรายการความผิดด้านสิ่งแวดล้อมที่ครอบคลุมและเป็นปัจจุบัน ซึ่งก าหนดให้
เป็นความผิดทางอาญาตามค าสั่งทางกฎหมาย (legal order) ระดับชาติของประเทศสมาชิก ข้อก าหนดฯ 
ฉบับใหม่มีการก าหนดหมวดความผิดใหม่ ๆ หลายประเภท เมื่อเทียบกับข้อก าหนด ฉบับปี 2008 เช่น 

- การรีไซเคิลเรือและการลักลอบใช้น้ าจากแหล่งน้ าธรรมชาติโดยมิชอบด้วยกฎหมาย  

Credit: Bangkok Post 
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- การละเมิดกฎหมายสารเคมีและปรอทของสหภาพยุโรปอย่างร้ายแรง 
- การละเมิดอย่างร้ายแรงที่เกี่ยวข้องกับการจัดการกับก๊าซเรือนกระจกที่มีฟลูออรีน 
- การละเมิดกฎหมายอย่างร้ายแรงต่อสิ่งมีชีวิตที่เป็นชนิดพันธุ์ต่างถิ่น (alien species) ที่รุกราน 
- การวางจ าหน่ายและส่งออกสินค้าและผลิตภัณฑ์ที่เกี่ยวข้องโดยฝ่าฝืนกฎหมายว่าด้วยสินค้าที่

ปราศจากการตัดไม้ท าลายป่าของสหภาพยุโรป (Anti-Deforestation Regulation)  

ความผิดที่มีคุณลักษณะพิเศษ (Qualified offenses) 

ประเทศสมาชิกจะต้องก าหนดความผิดที่มีคุณสมบัติพิเศษ (qualified offenses) ซึ่งเป็นความผิดที่มี
ลักษณะหรือองค์ประกอบเพ่ิมเติมที่ก่อให้เกิดความเสียหายเสียหายหรือการท าลายสิ่งแวดล้อมอย่างร้ายแรงใน
วงกว้างและรุนแรง โดยเฉพาะอย่างยิ่งเกิดจากการกระท าความผิดอย่างใดอย่างหนึ่งที่ระบุไว้ในข้อก าหนดฯ 
ความผิดที่เข้าเงื่อนไขเหล่านี้ทั้งบุคคลธรรมดาและนิติบุคคลจะต้องได้รับโทษที่รุนแรงกว่าโทษส าหรับความผิด
อ่ืนๆ  

บทลงโทษ 

ข้อก าหนดฯ ฉบับใหม่ มีระบบการก าหนดโทษจ าคุกที่มีการระบุช่วงเวลาที่แน่นอนของโทษขั้นต่ าและ
โทษสูงสุดส าหรับความผิดต่าง ๆ ตามความร้ายแรงของการกระท าและปัจจัยอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง และส าหรับ
นิติบุคคลจะใช้วิธีการปรับ ซึ่งมี 2 ทางเลือก คือ ปรับจ านวนเงินคงที่ระหว่าง 24 ถึง 40 ล้านยูโร หรือปรับตาม
มูลค่ารายได้ประจ าปีจากการประกอบกิจการนั้น ๆ ทั่วโลกของนิติบุคคลที่เกี่ยวข้อง 

การบังคับใช้  

ข้อก าหนดฯ ฉบับใหม่ ประกอบด้วยชุดบทบัญญัติซึ่งจะช่วยปรับปรุงประสิทธิภาพของผู้มีส่วนเกี่ยวข้อง
ทุกคน เช่น เจ้าหน้าที่สืบสวนและเจ้าหน้าที่ต ารวจตลอดวงจรการบังคับใช้กฎหมายเพ่ือต่อสู้กับอาชญากรรม
สิ่งแวดล้อม ผ่านการสนับสนุนต่าง ๆ เช่น จัดสรรทรัพยากรที่เพียงพอ การฝึกอบรมเฉพาะทาง กลไกความ
ร่วมมือภายในประเทศและระหว่างประเทศสมาชิก ตลอดจนยุทธศาสตร์ชาติ 

นักปกป้องสิ่งแวดล้อมและอ่ืน ๆ 

ข้อก าหนดฯ นี้ยังมีบทบัญญัติเกี่ยวกับการสนับสนุนนักปกป้องสิ่งแวดล้อม การมีส่วนร่วมในการ
ด าเนินคดีอาญา ความพยายาม ยุยง ช่วยเหลือและสนับสนุน การท าให้สถานการณ์รุนแรงขึ้นและบรรเทาลง การ
ป้องกัน การอายัดและการยึดทรัพย์ อายุความ และเขตอ านาจศาล 

อ้างอิง 

 https://environment.ec.europa.eu/law-and-governance/environmental-compliance-
assurance/environmental-crime-directive_en 

 https://environment.ec.europa.eu/news/new-environmental-crime-directive-comes-force-
2024-05-20_en 

https://environment.ec.europa.eu/law-and-governance/environmental-compliance-assurance/environmental-crime-directive_en
https://environment.ec.europa.eu/law-and-governance/environmental-compliance-assurance/environmental-crime-directive_en
https://environment.ec.europa.eu/news/new-environmental-crime-directive-comes-force-2024-05-20_en
https://environment.ec.europa.eu/news/new-environmental-crime-directive-comes-force-2024-05-20_en
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  3 อนาคตของเทคโนโลยีนิวเคลียร์: แนวโน้มส าคัญ ภัยคุกคาม และโอกาส 

สาระส าคัญ 

 JRC เผยแพร่รายงาน “Long-Term Horizon Scanning for Nuclear Technologies Yearly Report 
– 2023” เป็นข้อมูลเชิงลึกเก่ียวกับสถานการณ์ที่เป็นไปได้ส าหรับอนาคตของเทคโนโลยีนิวเคลียร์ใน
สหภาพยุโรป ส าหรับใช้เป็นข้อมูลประกอบการก าหนดนโยบายและการวางแผนเชิงกลยุทธ์เพ่ือให้มั่นใจ
ว่าการพัฒนาเทคโนโลยีนิวเคลียร์มีความก้าวหน้า มีความปลอดภัย และยั่งยืนในสหภาพยุโรป 

 รายงานการศึกษาได้บ่งชี้ถึงแนวโน้มส าคัญที่มีผลต่ออนาคตของเทคโนโลยีนิวเคลียร์ในสหภาพยุโรป 
ครอบคลุมตั้งแต่การเพ่ิมข้ึนของสตาร์ทอัพด้านนิวเคลียร์ ไปจนถึงศักยภาพของเทคโนโลยีนิวเคลียร์ที่
ช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในอุตสาหกรรมที่ปล่อยก๊าซเรือนกระจกสูงและยากต่อการลดฯ และ
การบูรณาการเทคโนโลยีดิจิทัลเข้ากับภาคนิวเคลียร์ รวมถึงภัยคุกคามและโอกาสที่อาจเกิดขึ้น 

                     

รายงานการศึกษา ชื่อ “Long-Term Horizon Scanning for Nuclear Technologies Yearly Report 
– 2023” โดย JRC (Joint Research Centre, European Commission) เป็นข้อมูลเชิงลึกเกี่ยวกับสถานการณ์
ที่เป็นไปได้ส าหรับอนาคตของเทคโนโลยีนิวเคลียร์ในสหภาพยุโรป ข้อมูลจากการศึกษานี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือใช้
เป็นข้อมูลประกอบการก าหนดนโยบายและการวางแผนเชิงกลยุทธ์เพ่ือให้มั่นใจว่าการพัฒนาเทคโนโลยีนิวเคลียร์
มีความก้าวหน้า มีความปลอดภัย และยั่งยืนในสหภาพยุโรป 

JRC ใช้วิธีการคาดการณ์อนาคตเพ่ือบ่งชี้ถึงประเด็นส าคัญ 11 ข้อ ที่มีผลต่ออนาคตของเทคโนโลยี
นิวเคลียร์ในสหภาพยุโรป ครอบคลุมตั้งแต่การเพ่ิมขึ้นของสตาร์ทอัพด้านนิวเคลียร์ ไปจนถึงศักยภาพของ
เทคโนโลยีนิวเคลียร์ที่ช่วยลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกในอุตสาหกรรมที่ปล่อยก๊าซเรือนกระจกสูงและยากต่อ
การลดฯ และการบูรณาการเทคโนโลยีดิจิทัลเข้ากับภาคนิวเคลียร์ นอกจากนี้ การศึกษาฯ ยังพิจารณาถึงภัย
คุกคามและโอกาสที่อาจเกิดขึ้นในระยะกลาง (พ.ศ. 2576) และระยะยาว (พ.ศ. 2596) และเน้นย้ าถึงความ
จ าเป็นส าหรับแนวทางที่คาดหวังไว้ที่ก าลังด าเนินอยู่ในการก าหนดนโยบาย  

อุตสาหกรรมนิวเคลียร์ก าลังพบกับการเกิดใหม่ด้วยการเพ่ิมขึ้นของเครื่องปฏิกรณ์นิวเคลียร์แบบ        
โมดูลาร์ขนาดเล็ก (Small Modular Reactors: SMR) ซึ่งน าไปสู่การเกิดสตาร์ทอัพจ านวนมากที่ใช้เครื่องมือ
ดิจิทัล นอกจากนี้ เนื่องจากสถานการณ์ทางภูมิรัฐศาสตร์ในปัจจุบัน ท าให้ความเป็นอิสระเชิงยุทธศาสตร์  
(strategic autonomy) ของเชื้อเพลิงนิวเคลียร์ เป็นองค์ประกอบส าคัญในการบรรลุการผลิตเชื้อเพลิงแบบพ่ึงพา
ตนเองในยุโรป การน าเทคโนโลยีใหม่มาใช้และวิธีการออกแบบยังช่วยให้อุตสาหกรรมนิวเคลียร์ตอบสนองต่อการ
พ่ึงพาโครงสร้างพ้ืนฐานดิจิทัลที่เพ่ิมมากขึ้น 
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เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ของ EU Green 
Deal และเ พ่ือให้บรรลุ เป้ าหมายการ
บรรเทาการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ
และเป้าหมายการผสมผสานพลังงานของ
สหภาพยุโรปในปี 2030 พลังงานนิวเคลียร์
สามารถใช้เป็นโซลูชันเพ่ือลดการปล่อย
ก๊าซเรือนกระจกในอุตสาหกรรมซึ่งแต่เดิม
เป็นเรื่องยากที่จะลดการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกด้วยวิธีอ่ืน เช่น การผลิตไฮโดรเจนสี
เขียว อุตสาหกรรมเหล่านี้ได้แก่ เหล็ก ซีเมนต์ ปิโตรเคมี อลูมิเนียม การบิน คอนกรีต การขนส่งทางเรือ และการ
ขนส่งทางบก ซึ่งรวมกันแล้วคิดเป็นสัดส่วนเกือบ 30% ของการปล่อยก๊าซเรือนกระจกทั่วโลก 

ในการศึกษาเรื่อง “Nuclear Hydrogen for Steelmaking” ซึ่งเผยแพร่โดย JRC เช่นกัน ได้อธิบาย
เกี่ยวกับศักยภาพของไฮโดรเจนที่ผลิตจากพลังงานนิวเคลียร์ (nuclear hydrogen) ในอุตสาหกรรมการผลิต
เหล็ก ซึ่งเป็นอุตสาหกรรมที่ปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ประมาณ 5% ของปริมาณที่ปล่อยฯ ทั้งหมดใน
สหภาพยุโรป  

เครื่องปฏิกรณ์นิวเคลียร์ระบายความร้อนด้วยแก๊สอุณหภูมิสูง (high-temperature gas-cooled 
reactors: HTGRs) สามารถผลิตไฮโดรเจน ไฟฟ้า และความร้อนร่วมกันในพ้ืนที่โรงถลุงเหล็กได้ ช่วยปรับปรุง
ประสิทธิภาพและลดความซับซ้อนของโครงสร้างพ้ืนฐานที่จ าเป็น โดย HTGR ได้ถูกสร้างขึ้นแล้วในบางประเทศ
ในยุโรปโดยมีความคิดริเริ่มใหม่ ๆ เกิดขึ้นอย่างต่อเนื่อง ซึ่งแสดงให้เห็นถึงความเป็นไปได้ของเทคโนโลยี 

เทคโนโลยีนิวเคลียร์อาจน ามาผนวกเข้ากับโมเดลเศรษฐกิจหมุนเวียนของสหภาพยุโรปในการจัดการกับ
กากกัมมันตภาพรังสี การส ารวจและวิเคราะห์แนวโน้มส าหรับเทคโนโลยีนิวเคลียร์ในอนาคต การศึกษาได้บ่งชี้ถึง
โอกาสส าหรับสหภาพยุโรปในการตัดสินใจเกี่ยวกับแนวทางการด าเนินการในด้านพลังงานนิวเคลียร์ในอวกาศ 
และได้กลายเป็นผู้เล่นในการก าหนดบทบาทของพลังงานนิวเคลียร์ในอวกาศ 

นอกจากนี้ ความก้าวหน้าอย่างรวดเร็วของเทคโนโลยีปัญญาประดิษฐ์ (AI) ท าให้เกิดข้อกังวลด้านความ
ปลอดภัย ซึ่งน าไปสู่ความพยายามในการก ากับดูแลและควบคุมการใช้งาน กรอบการด าเนินงานในอดีต เช่น 
สนธิสัญญา Euratom ซึ่งเป็นเครื่องมือในการส่งเสริมการเติบโตและความร่วมมือเกี่ยวกับเทคโนโลยีนิวเคลียร์ใน
ยุโรป สามารถเป็นแบบอย่างที่มีคุณค่าส าหรับการพัฒนาแนวทางความร่วมมือเพ่ือรับมือกับความท้าทายใน
ปัจจุบัน เช่น กฎระเบียบและการพัฒนา AI 

โอกาสและความท้าทายทั้งหมดที่ระบุไว้ในการศึกษาทั้งสองนี้จ าเป็นต้องมีเทคโนโลยีและผู้มี
ความสามารถพิเศษส าหรับการด าเนินงานในระยะยาว โดยเฉพาะอย่างยิ่ง ภาคพลังงานนิวเคลียร์จ าเป็นต้อง
ดึงดูดผู้มีความสามารถพิเศษรุ่นเยาว์ เพ่ือรักษาสมรรถนะและทักษะด้านนิวเคลียร์ และการใช้เทคโนโลยีที่เป็น
นวัตกรรมเพ่ือการใช้พลังงานนิวเคลียร์ที่ปลอดภัยกว่า มั่นคงยิ่งขึ้น และมีประสิทธิภาพมากขึ้น 
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อ้างอิง 

https://joint-research-centre.ec.europa.eu/jrc-news-and-updates/future-nuclear-technologies-
trends-threats-and-opportunities-2024-05-02_en  

Long-Term Horizon Scanning for Nuclear Technologies Yearly Report - 2023 

https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/handle/JRC136139 
 

  4 
คณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปได้รับรองข้อบังคับ Euro 7 เพ่ือจ ากัดการปล่อยมลพิษ
ส าหรับรถยนต์ รถตู้ และรถบรรทุก 

สาระส าคัญ 

 Euro 7 ข้อบังคับฉบับใหม่มีเป้าหมายเพ่ือลดการปล่อยไอเสียของยานพาหนะบนท้องถนน และการ
ปล่อยมลพิษประเภทอ่ืน ๆ เช่น การเสียดสีของยางและการปล่อยอนุภาคเบรก รวมถึงก าหนด
ข้อก าหนดอายุการใช้งานพาหนะที่เข้มงวดมากขึ้นอีกด้วย ครอบคลุมรถยนต์ รถตู้ และยานพาหนะ
ขนาดใหญ่ ภายในกฎหมายฉบับเดียว  

 หลังจากที่ประธานรัฐสภายุโรปและประธานคณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปได้ลงนามแล้ว ข้อบังคับฯ จะ
ได้รับการตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษาของสหภาพยุโรป (Official Journal of the European Union) 
และจะมีผลใช้บังคับในวันที่ 20 ภายหลังการประกาศใช้ วันที่ข้อก าหนดมีผลบังคับใช้ขึ้นอยู่กับประเภท
ของยานพาหนะ 

                     
Euro 7 เป็นส่วนหนึ่งยุทธศาสตร์ยานพาหนะอัจฉริยะและยั่งยืน ปี 2020 (2020 Sustainable and 

Smart Mobility Strategy) และแผนปฏิบัติการการปล่อยมลพิษเป็นศูนย์ ปี 2021 (2021 Zero-Pollution 
Action Plan) ซึ่งน าเสนอโดยคณะกรรมาธิการฯ เมื่อวันที่ 10 พฤศจิกายน 2565 โดยรัฐสภายุโรปและคณะ
มนตรีฯ ได้บรรลุข้อตกลงทางการเมืองชั่วคราวเมื่อวันที่ 18 ธันวาคม 2566  

ล่าสุดเมื่อเดือนเมษายน 2567 คณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปได้รับรองข้อบังคับ Euro 7 ซึ่งก าหนด
กฎเกณฑ์เกี่ยวกับขีดจ ากัดการปล่อยมลพิษส าหรับยานพาหนะบนท้องถนนและความทนทานของแบตเตอรี่ ซึ่ง
เป็นขั้นตอนสุดท้ายในกระบวนการตัดสินใจ  

Euro 7 ก าหนดกฎเกณฑ์ส าหรับการปล่อยไอเสียของยานพาหนะบนท้องถนน และรวมไปถึงการปล่อย
มลพิษประเภทอ่ืน ๆ เช่น การเสียดสีของยางและการปล่อยอนุภาคเบรก ข้อบังคับฯ ครอบคลุมรถยนต์ รถตู้ 
และยานพาหนะขนาดใหญ่ (heavy-duty vehicles) ภายในกฎหมายฉบับเดียว นอกจากนี้ ยังมีข้อก าหนดความ
ทนทานของแบตเตอรี่และอายุการใช้งานของพาหนะด้วย 

ส าหรับรถยนต์และรถตู้ ข้อก าหนดจะคงขีดจ ากัดการปล่อยไอเสีย Euro 6 ที่มีอยู่เดิมไว้ แต่จะมี
ข้อก าหนดทีเ่ข้มงวดยิ่งขึ้นส าหรับการปล่อยอนุภาคของแข็ง  

https://joint-research-centre.ec.europa.eu/jrc-news-and-updates/future-nuclear-technologies-trends-threats-and-opportunities-2024-05-02_en
https://joint-research-centre.ec.europa.eu/jrc-news-and-updates/future-nuclear-technologies-trends-threats-and-opportunities-2024-05-02_en
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ส าหรับรถโดยสารและรถบรรทุกขนาดใหญ่ ข้อก าหนดดังกล่าวก าหนดขีดจ ากัดที่เข้มงวดมากขึ้น
ส าหรับสารมลพิษต่าง ๆ รวมถึงมลพิษที่ยังไม่ได้รับการควบคุมจนถึงปัจจุบัน เช่น ไนตรัสออกไซด์ (N2O) 

นอกจากนี้ Euro 7 ยังมีข้อจ ากัดที่เข้มงวดมากขึ้นส าหรับการปล่อยอนุภาคที่เกิดขึ้นเมื่อรถเบรก โดยมี
ข้อจ ากัดเฉพาะส าหรับยานพาหนะไฟฟ้า และข้อก าหนดอายุการใช้งานที่เข้มงวดมากขึ้นส าหรับยานพาหนะทุก
คันทั้งในแง่ของระยะทางและอายุการใช้งาน 

ภายหลังจากคณะมนตรีฯ ได้ให้ความเห็นชอบกับ
ท่าทีของรัฐสภายุโรปแล้ว ข้อบังคับฯ ฉบับนี้ก็ได้ถูก
รับรองแล้ว และหลังจากท่ีประธานรัฐสภายุโรปและ
ประธานคณะมนตรีฯ ได้ลงนามแล้ว ข้อบังคับฯ จะ
ได้รับการตีพิมพ์ในราชกิจจานุเบกษาของสหภาพ
ยุโรป (Official Journal of the European Union) 
และจะมีผลใช้บั งคับในวันที่  20 ภายหลังการ
ประกาศใช้ 

วันที่ข้อก าหนดมีผลบังคับใช้ขึ้นอยู่กับประเภทของยานพาหนะ ดังนี้  
- 30 เดือนส าหรับรถยนต์และรถตู้ประเภทใหม่ และ 42 เดือนส าหรับรถยนต์และรถตู้คันใหม่ 
- 48 เดือนส าหรับรถโดยสาร รถบรรทุก และรถพ่วงประเภทใหม่ และ 60 เดือนส าหรับรถโดยสาร 

รถบรรทุก และรถพ่วงคันใหม่ 
- 30 เดือนส าหรับระบบ ส่วนประกอบหรือหน่วยทางเทคนิคชิ้นใหม่ ที่จะติดตั้งในรถยนต์และรถตู้ 

และ 48 เดือนส าหรับระบบ ส่วนประกอบหรือหน่วยทางเทคนิคที่ได้รับการติดตั้งในรถโดยสาร 
รถบรรทุก และรถพ่วง 

นอกจากนี้ ภาคขนส่งยังเป็นภาคส่วนที่ปล่อยก๊าซเรือนกระจก (GHG) เกือบ 25% ของปริมาณการ
ปล่อย GHG ทั้งหมดในสหภาพยุโรป โดยยานยนต์บนท้องถนนปล่อย GHG มากสุดเมื่อเทียบกับยานพาหนะ
ประเภทอ่ืน คิดเป็นสัดส่วนมากถึง 71%  
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ดังนั้น เมื่อวันที่ 19 เมษายน 2566 รัฐสภายุโรปและคณะมนตรีฯ ได้น า Regulation (EU) 2023/851 
มาใช้เพ่ือเสริมสร้างมาตรฐานประสิทธิภาพการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ส าหรับรถยนต์โดยสารใหม่และ
รถยนต์เพ่ือการพาณิชย์ขนาดเล็กใหม่ ซึ่งตั้งเป้าหมายในการลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ทั้งรถยนต์และ
รถตู้ไห้ได้ 100% ตั้งแต่ปี 2578 (ค.ศ. 2035) เป็นต้นไป เพ่ือช่วยให้บรรลุเป้าหมายความเป็นกลางทางสภาพ
ภูมิอากาศ  

ภาคอุตสาหกรรมได้เตรียมการส าหรับการเปลี่ยนแปลงนี้ ซึ่งหมายความว่ารถยนต์และรถตู้เครื่องยนต์
สันดาปคันใหม่จะถูกห้ามจ าหน่ายในตลาดภายในตั้งแต่ปี 2578 เป็นต้นไป ส่วนยานพาหนะเครื่องยนต์สันดาป
ภายในอ่ืน ๆ (รถบรรทุก รถโดยสาร และยานพาหนะขนาดใหญ่อ่ืน ๆ) จะยังคงสามารถผลิตต่อไปได้ ในขณะที่ 
Euro 7 จะยังจ าเป็นเพ่ือควบคุมการปล่อยมลพิษของรถยนต์และรถตู้จนถึงวันที่ดังกล่าว ในขณะที่กฎอ่ืน ๆ ที่มี
อยู่ในข้อบังคับ (เช่น เบรก ยาง และอายุการใช้งานแบตเตอรี่) จะยังคงบังคับใช้กับรถยนต์และรถตู้ใหม่ที่ปล่อย
มลพิษน้อยกว่าภายหลังปี 2578  

โดยข้อบังคับ Regulation (EU) 2023/851 และ Euro 7 จะถูกน ามาใช้ร่วมกัน เพ่ือคุณภาพอากาศที่ดี
ขึ้น และเพ่ือสนับสนุนไปสู่เป้าหมายทางสภาพภูมิอากาศที่ทะเยอทะยานของสหภาพยุโรป  

อ้างอิง 

 https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2024/04/12/euro-7-council-
adopts-new-rules-on-emission-limits-for-cars-vans-and-trucks/ 

 https://www.consilium.europa.eu/en/infographics/fit-for-55-afir-alternative-fuels-
infrastructure-regulation/  

  

  5 #WaterWiseEU: EU Ecolabel ช่วยลดการสิ้นเปลืองน้ าและมลพิษได้อย่างไร 

สาระส าคัญ 

 #WaterWiseEU แคมเปญใหม่ของสหภาพยุโรปมีเป้าหมายเพ่ือสร้างความตระหนักรู้เกี่ยวกับปัญหาน้ า 
น าเสนอโซลูชัน และสร้างแรงบันดาลใจให้เกิดการเปลี่ยนแปลง ทั้งวิธีการบริหารจัดการ การใช้ และ
ให้ความส าคัญกับน้ า 

 ฉลากสิ่งแวดล้อมของสหภาพยุโรป (EU Ecolabel) เป็นส่วนหนึ่งของโซลูชัน เกณฑ์การรับรองเป็น
หลักประกันว่าผลิตภัณฑ์มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมลดลง และน าเสนอโซลูชันส าหรับธุรกิจที่ต้องการ
ลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมของผลิตภัณฑ์ โดยเฉพาะอย่างยิ่งการใช้น้ าและมลพิษ 

 ผู้ผลิตหรือผู้ให้บริการจากประเทศนอกสหภาพยุโรปก็สามารถขอรับการรับรอง EU Ecolabel ได้
เช่นกัน ส าหรับผลิตภัณฑ์หรือบริการใด ๆ ที่จ าหน่าย บริโภค หรือใช้ในตลาดเขตเศรษฐกิจยุโรป 
(European Economic Area หรือ EEA) 

                     

https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2024/04/12/euro-7-council-adopts-new-rules-on-emission-limits-for-cars-vans-and-trucks/
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2024/04/12/euro-7-council-adopts-new-rules-on-emission-limits-for-cars-vans-and-trucks/
https://www.consilium.europa.eu/en/infographics/fit-for-55-afir-alternative-fuels-infrastructure-regulation/
https://www.consilium.europa.eu/en/infographics/fit-for-55-afir-alternative-fuels-infrastructure-regulation/
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ถึงเวลาที่จะใช้น้ าอย่างชาญฉลาดแล้ว! เนื่องจากน้ าเป็นหนึ่งในทรัพยากรธรรมชาติที่มีค่าที่สุดของเรา 
ดังนั้น จึงต้องได้รับการปกป้อง แต่วัฏจักรของน้ าของเราถูกท าให้เสียหาย ไม่เพียงแต่การเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศที่ท าให้ปัญหาน้ าแย่ลง ทั้งจากภัยแล้งและน้ าท่วมที่สร้างความหายนะให้กับชีวิตและเศรษฐกิจของเรา 
แต่มลภาวะก็เช่นกันที่ท าให้ปัญหาน้ าแย่ลง โดยแม่น้ า ทะเล และน้ าใต้ดินของเราปนเปื้อนไปด้วยสารเคมี 
พลาสติก และสารอันตรายต่าง ๆ 

แต่ก็ยังไม่สิ้นหวังซะทีเดียว –     ถึง
เวลาที่จะได้มองน้ าแตกต่างออกไป! แคมเปญ 
#WaterWiseEU ใหม่ของสหภาพยุ โรปมี
เป้าหมายเพื่อสร้างความตระหนักรู้เกี่ยวกับ
ปัญหาน้ าเหล่านี้ น าเสนอโซลูชัน และสร้าง
แรงบันดาลใจให้เกิดการเปลี่ยนแปลง เราทุก
คนสามารถท างานร่วมกันเพ่ือเปลี่ยนแปลง
วิ ธี การบริ หารจั ดการ การใช้  และให้
ความส าคัญกับน้ าได้ และ EU Ecolabel มี
บทบาทส าคัญในความพยายามร่วมกันนี้ 

ฉลากสิ่งแวดล้อมของสหภาพยุโรป (EU Ecolabel) เป็นส่วนหนึ่งของโซลูชัน เกณฑ์การรับรองเป็น
หลักประกันว่าผลิตภัณฑ์หรือการให้บริการมีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมลดลง และน าเสนอโซลูชันส าหรับธุรกิจที่
ต้องการลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมของผลิตภัณฑ์ โดยเฉพาะอย่างยิ่งการใช้น้ าและมลพิษ ผลดีเหล่านี้ได้ส่ง
มายังผู้บริโภคท่ีซื้อผลิตภัณฑ์ที่มี EU Ecolabel ได้มีส่วนช่วยให้มีน้ าที่สะอาดขึ้น ถูกสุขลักษณะมากขึ้น และมี
ปริมาณมากขึ้นทั่วสหภาพยุโรป 

การรับรอง EU Ecolabel ช่วยให้มั่นใจได้ถึงผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมที่ลดลงจากจ านวนผลิตภัณฑ์ที่
เพ่ิมมากขึ้น ตัวอย่างต่อไปนี้แสดงให้เห็นว่าเกณฑ์ที่เข้มงวดของ EU Ecolabel สามารถลดผลกระทบของ
ผลิตภัณฑ์และการให้บริการได้  

- สิ่งทอ: อุตสาหกรรมสิ่งทอก่อให้เกิดมลพิษทางน้ าคิดเป็น 20% ของมลพิษในแหล่งน้ าจืดทั่วโลก และ
เป็นหนึ่งในอุตสาหกรรมที่มีผลกระทบมากที่สุดทั้งในแง่ของการใช้น้ าและมลพิษที่เกิดขึ้น เพ่ือให้เป็นไป
ตามเกณฑ์ที่เข้มงวดของ EU Ecolabel ผู้ผลิตสิ่งทอจะต้องแสดงให้เห็นถึงการลดมลพิษทางน้ าใน
ระหว่างขั้นตอนการผลิต 

- ผลิตภัณฑ์ดูแลส่วนบุคคล/เครื่องส าอาง: EU Ecolabel ช่วยให้มั่นใจว่ามีการจ ากัดความเป็นพิษทางน้ า
โดยรวม ส่งเสริมความสามารถในการย่อยสลายทางชีวภาพของส่วนผสมที่ใช้ และห้ามใช้สารอันตราย
บางชนิด เช่น PFA และไมโครพลาสติก 

- ที่พักส าหรับนักท่องเที่ยว: เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการใช้น้ า เกณฑ์ EU Ecolabel ส่งเสริมการใช้ผ้าเช็ดตัว
และผ้าปูที่นอนซ้ า ก าหนดขีดจ ากัดส าหรับอัตราการไหลของน้ าประปาและการชักโครก และส่งเสริม
การเพ่ิมประสิทธิภาพการจัดการสระว่ายน้ า ตลอดจนแนวทางปฏิบัติในการรีไซเคิลน้ าฝนและน้ าเสีย 
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- การให้บริการท าความสะอาด: ผู้ปฏิบัติงานต้องฝึกอบรมพนักงานเพื่อให้แน่ใจว่ามีการใช้น้ าน้อยที่สุด
และการก าจัดน้ าเสียอย่างเหมาะสม มีการจ ากัดการใช้น้ าส าหรับเครื่องซักผ้าด้วย และส่งเสริม
ผลิตภัณฑ์ท าความสะอาดที่มีผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมต่ า 

ทุกคนสามารถมีส่วนร่วมในการใช้น้ าอย่างชาญฉลาด ส าหรับผู้บริโภคด้วยการสนับสนุนหรือใช้
ผลิตภัณฑ์/บริการที่ได้รับ EU Ecolabel ส าหรับผู้ประกอบการสามารถสมัครขอรับการรับรอง EU Ecolabel ได้ 
ไม่ว่าจะเป็นผู้ผลิต (producer) ผู้ผลิต/ผู้ประกอบการ (manufacturer) ผู้น าเข้า ผู้ให้บริการ และผู้ค้าส่งและ
ค้าปลีกสินค้า 

นอกจากนี้ ผู้ผลิตหรือผู้ให้บริการจากประเทศนอกสหภาพยุโรปก็สามารถขอรับการรับรอง EU 
Ecolabel ได้เช่นกัน ผลิตภัณฑ์หรือบริการใด ๆ ที่จ าหน่าย บริโภค หรือใช้ในตลาดเขตเศรษฐกิจยุโรป 
(European Economic Area หรือ EEA) สามารถขอรับการรับรอง EU Ecolabel โดยไม่ค านึงถึงแหล่งที่มาของ
ผลิตภัณฑ์ ข้อบังคับว่าด้วยฉลากสิ่งแวดล้อมของสหภาพยุโรป (EU Ecolabel Regulation) อนุญาตให้ผู้ผลิต 
(producer) ผู้ผลิต/ผู้ประกอบการ (manufacturer) และผู้ค้าปลีกที่อยู่ในประเทศที่ไม่ใช่ยุโรปสามารถยื่นขอรับ
การรับรองฉลากสิ่งแวดล้อมของสหภาพยุโรปได้ โดยมีเงื่อนไขว่าต้องมีคุณสมบัติตรงตามเกณฑ์ส าหรับกลุ่ม
ผลิตภัณฑ์ของตนและจ าหน่ายผลิตภัณฑ์ในตลาด EEA 

อ้างอิง 

 https://environment.ec.europa.eu/news/how-eu-ecolabel-helps-reduce-water-waste-and-
pollution-2024-05-08_en  

 https://environment.ec.europa.eu/topics/circular-economy/eu-ecolabel/how-apply_en 

   6 European Green Deal ของคณะกรรมาธิการยุโรปเป็นไปตามที่คาดหวังหรือไม่? 

สาระส าคัญ 

 ความส าเร็จที่ส าคัญของ Green Deal เช่น เป้าหมายด้านประสิทธิภาพพลังงานและพลังงานหมุนเวียน
ที่เพ่ิมขึ้น มลพิษทางอากาศที่น้อยลง และการจัดการกับอาชญากรรมสิ่งแวดล้อม รวมถึงการประกาศ
เป้าหมายทางสภาพภูมิอากาศที่ทะเยอทะยาน 

 สิ่งที่ไม่ประสบผลส าเร็จหรือยังไม่ทราบว่าจะมีผลลัพธ์ต่อไปอย่างไร เช่น ยุทธศาสตร์ 'Farm to Fork' 
ข้อบังคับว่าด้วยการใช้สารก าจัดศัตรูพืชอย่างยั่งยืน กฎหมายว่าด้วยการฟ้ืนฟูธรรมชาติ การด าเนินการ
เพ่ือเพ่ิมความสามารถในการฟ้ืนตัวของน้ า รวมถึงกฎหมายว่าด้วยสินค้าที่ปราศจากการตัดไม้ท าลายป่า  

 สิ่งที่ผู้บริหารสหภาพยุโรปชุดใหม่ต้องด าเนินการต่อ เช่น กฎหมายด้านเศรษฐกิจหมุนเวียน กฎเพ่ือ
จัดการกับมลพิษไมโครพลาสติกและเม็ดพลาสติก ข้อเสนอส าหรับมาตรการติดตามตรวจสอบและ
แก้ไขฟ้ืนฟูภาคบังคับเพ่ือฟ้ืนฟูดิน ข้อเสนอเพ่ือจัดการกับการฟอกเขียว รวมถึง Green Industrial Deal 

                     

https://environment.ec.europa.eu/news/how-eu-ecolabel-helps-reduce-water-waste-and-pollution-2024-05-08_en
https://environment.ec.europa.eu/news/how-eu-ecolabel-helps-reduce-water-waste-and-pollution-2024-05-08_en
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Green Deal เป็นนโยบายท าให้อาณัฐของ นาง Ursula von der Leyen ประธานคณะกรรมาธิการ
ยุโรปเป็นรูปร่างขึ้นมาด้วยความหวังที่จะให้สหภาพยุโรปเป็นผู้บุกเบิกในการต่อสู้กับการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศ และเมื่ออาณัฐของประธานคณะกรรมาธิการฯ ใกล้สิ้นสุดลง มีสิ่งใดที่ถือเป็นความส าเร็จที่ส าคัญบ้าง 
และมกีฎหมายใดบ้างที่ถูกระงับโดยสมาชิกสภายุโรป (Members of the European Parliament – MEPs) 

ความส าเร็จบางส่วนที่ฝ่ายนิติบัญญัติของสหภาพยุโรปได้รับการยกย่องซึ่งขับเคลื่อนโดย European 
Green Deal เช่น เป้าหมายด้านประสิทธิภาพพลังงานและพลังงานหมุนเวียนที่เพ่ิมขึ้น มลพิษทางอากาศที่
น้อยลง และการจัดการกับอาชญากรรมสิ่งแวดล้อม ซึ่งความตั้งใจในการเป็นผู้น าด้านสภาพภูมิอากาศของ
สหภาพยุโรปได้ถูกประกาศไว้เมื่อปี 2562 แผนความเป็นกลางด้านสภาพภูมิอากาศของสหภาพยุโรปที่ได้ให้
ค ามั่นไว้ว่าภายในปี 2573 (ค.ศ. 2030) จะลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก (GHG) อย่างน้อย 55% เทียบกับเกณฑ์
มาตรฐานปี 2533 (ค.ศ. 1990) และจะบรรลุเป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ภายในปี 2593 
(ค.ศ. 2050) 

นาย Simone Tagliapetra นักวิจัยอาวุโสของสถาบันวิจัย Bruegel และศาสตราจารย์ด้านนโยบาย
พลังงานและสภาพภูมิอากาศจากมหาวิทยาลัย Johns Hopkins กล่าวว่า von der Leyen ได้ "ประสบ
ความส าเร็จ" ในการขับเคลื่อนสหภาพยุโรปไปสู่ความเป็นกลางของสภาพภูมิอากาศ และกล่าวว่า “ด้วย Green 
Deal สหภาพยุโรปได้ก าหนดเป้าหมายสภาพภูมิอากาศท่ีชัดเจนและทะเยอทะยานส าหรับปี 2573 และ 2593 
และเพ่ือให้บรรลุเป้าหมายดังกล่าว สหภาพยุโรปจึงได้น ากฎหมายต่าง ๆ มาใช้ มีการระดมทุนหลายร้อยพันล้าน
ยูโรส าหรับกองทุนด้านสิ่งแวดล้อมของสหภาพยุโรป”  

แต่อะไรคือความส าเร็จหลักและกฎหมายใดบ้างที่ถูกระงับโดยฝ่ายนิติบัญญัติ? 

สถานะผลการด าเนินการ Green Deal ล่าสุด? 

แม้ว่าความทะเยอทะยานจะถูกกัดกร่อนไปซ้ าแล้วซ้ าเล่าในระหว่างการเจรจาทางการเมือง แต่ว่า 
Green Deal ของสหภาพยุโรปยังคงมีกฎหมายหลายฉบับออกมาเพ่ือลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์ใน
ภาคพลังงาน อาคาร อุตสาหกรรม และการขนส่งภายในปี 2593 (ค.ศ. 2050)  

ในปี 2564 ฝ่ายนิติบัญญัติได้ลงมติให้เป้าหมายด้านสภาพภูมิอากาศมีผลผูกพันทางกฎหมายโดยการน า
กฎหมายว่าด้วยสภาพภูมิอากาศของยุโรป (European Climate Law) มาใช้ หลังจากนั้นไม่นาน ผู้บริหารของ
สหภาพยุโรปได้ประกาศเปิดตัว "Fit for 55" ซึ่งเป็นชุดกฎหมาย 13 ฉบับที่ออกแบบมาเพ่ือช่วยเหลือทุกภาค
ส่วนของเศรษฐกิจสหภาพยุโรป และเพ่ือลดความยุ่งยากในการด าเนินการตาม Green Deal ซึ่งได้ถูกรับรอง
อย่างรวดเร็ว 

ส่วน "Gas Package" ของคณะกรรมาธิการยุโรป ได้เปิดประตูสู่การใช้ก๊าซหมุนเวียนและก๊าซคาร์บอน
ต่ า เช่น ไบโอมีเทนและไฮโดรเจนในภาคพลังงาน พร้อมกฎใหม่เพ่ือลดการปล่อยก๊าซมีเทน ซึ่งเป็นก๊าซเรือน
กระจกที่กักเก็บความร้อนในชั้นบรรยากาศมากกว่าคาร์บอนไดออกไซด์ ซึ่งทั้งหมดได้บรรลุข้อตกลงกันโดย
ฝ่ายนิติบัญญัติเมื่อเดือนธันวาคม 2566 
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การแก้ไขข้อก าหนดประสิทธิภาพด้านอาคารของยุโรป (European Performance of Buildings 
Directive: EPBD) ได้บรรลุข้อตกลงชั่วคราวเมื่อเดือนธันวาคม 2566 มีวัตถุประสงค์เพ่ือปรับปรุงอาคารเก่าและ 
ก าหนดระยะเวลายกเลิกการใช้ระบบท าความร้อนจากเชื้อเพลิงฟอสซิลภายในปี 2583 (ค.ศ. 2040)  

ข้อก าหนดด้านพลังงานทดแทน (Renewable EnergyDirective: RED) ซึ่งตั้งเป้าหมายการใช้พลังงาน
หมุนเวียนอย่างน้อย 42.5% ในกลุ่มสหภาพยุโรปภายในปี 2573 และข้อก าหนดด้านประสิทธิภาพพลังงาน 
(Energy Efficiency Directive: EED) ที่ท าให้ความพยายามร่วมกันของสหภาพยุโรปมีผลผูกพันในการลดการใช้
พลังงาน 11.7% ภายในปี 2573 กฎหมายทั้งสองฉบับได้ถูกรับรองในเดือนมีนาคม 2566 และกรกฎาคม 2566 
ตามล าดับ  - เหล่านี้คือตัวอย่างบางส่วนของกฎหมายต่าง ๆ ที่มุ่งหวังจะร่วมกันลดการปล่อยก๊าซ
คาร์บอนไดออกไซด์ในภาคส่วนต่าง ๆ ของเศรษฐกิจสหภาพยุโรป 

ฝ่ายนิติบัญญัติยังได้ผ่านกฎหมายชุดหนึ่ง
เพ่ือให้มั่นใจว่าจะมีความรับผิดชอบจาก
ผู้ท าลายสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ข้อก าหนดว่า
ด้ ว ย อ า ช ญ า ก ร ร ม สิ่ ง แ ว ด ล้ อ ม 
(Environmental Crime Directive)  ที่
น ามาใช้ ในเดือนมีนาคมนี้จะลงโทษ
บริษัทและบุคคลที่มีพฤติกรรมประมาท
เลินเล่อต่อธรรมชาติ ข้อก าหนดว่าด้วย

แหล่งก าเนิดมลพิษทางเรือ (Ship-Source Pollution Directive) ได้บรรลุความตกลงชั่วคราวระหว่างคณะมนตรี
แห่งสหภาพยุโรปและรัฐสภายุโรปเมื่อเดือนกุมภาพันธ์ 2567 และข้อบังคับว่าด้วยการส่งออกของเสีย (Waste 
Shipments Regulation) ซึ่งได้รับการรับรองเมื่อเดือนมีนาคม 2567 กฎหมายทั้งสองฉบับมีเป้าหมายเพ่ือ
ปกป้องมลพิษทางทะเล รวมถึงข้อก าหนดว่าด้วยการบ าบัดน้ าเสียในเมือง (Urban Wastewater Treatment 
Directive) ซึ่งได้รับความเห็นชอบจากคณะมนตรีแห่งสหภาพยุโรปและรัฐสภายุโรปเมื่อเดือนมีนาคม 2567  

ในด้านการขนส่ง ฝ่ายนิติบัญญัติผ่านมาตรฐาน Euro7 ซึ่งกฎหมายได้รับการรับรองเมื่อเดือนเมษายน 
2567 อย่างไรก็ตาม กฎหมายดังกล่าวถูกวิพากษ์วิจารณ์จากนักอนุรักษ์สิ่งแวดล้อมว่าไม่มีความทะเยอทะยาน
ในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจากการขนส่งทางถนน และกฎหมายที่จะยุติการใช้รถโดยสารและรถบรรทุก
ขนาดใหญ่ที่ใช้น้ ามันดีเซลภายในปี 2583 (ค.ศ. 2040) (Regulation (EU) 2024/1610) 

นอกจากนี้  กฎใหม่เกี่ยวกับการบิน (RefuelEU Aviation Regulation) และการขนส่งทางทะเล 
(FuelEU Maritime Regulation) ยังได้รับไฟเขียวในเดือนกรกฎาคมและตุลาคม 2566 ตามล าดับ โดยอนุญาต
ให้มีเชื้อเพลิงหมุนเวียนและคาร์บอนต่ าในปริมาณที่มากขึ้น เช่น เชื้อเพลิงการบินที่ยั่งยืน และเชื้อเพลิง
หมุนเวียนที่ไม่ใช่แหล่งก าเนิดทางชีวภาพ 

ฝ่ายนิติบัญญัติยังได้บรรลุข้อตกลงเมื่อเดือนมีนาคมนี้เพ่ือลดมลพิษทางอากาศด้วยข้อก าหนดว่าด้วย
คุณภาพอากาศ (Air Quality Directive) และข้อตกลงเมื่อเดือนกุมภาพันธ์ที่จะยุติการใช้ก๊าซกลุ่มฟลูออริเนต 
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(fluorinated gases, F-gases) จ านวนมาก ซึ่งเป็นสารเคมีที่มนุษย์สร้างขึ้นและน าไปสู่การปล่อยก๊าซเรือน
กระจกที่เพ่ิมขึ้น 

การด าเนินการที่ยังไม่ประสบผลส าเร็จ 

ยุทธศาสตร์ 'Farm to Fork' ที่เปิดตัวเมื่อปี 2563 มีวัตถุประสงค์เพ่ือสร้างระบบอาหารของสหภาพ
ยุโรปที่ยั่งยืนและฟ้ืนฟูการใช้ที่ดิน พบกับการต่อต้านจากภาคอุตสาหกรรม ฝ่ายขวาและอนุรักษ์นิยมในรัฐสภา 
และเกษตรกร ข้อบังคับว่าด้วยการใช้สารก าจัดศัตรู พืชอย่างยั่ งยืน (Sustainable Use of Pesticides 
Regulation) เป็นร่างกฎหมายแรกที่ตกเป็นเหยื่อของการต่อต้านที่รุนแรง ในขณะที่อนาคตของกฎหมายว่าด้วย
การฟ้ืนฟูธรรมชาติ (Nature Restoration Law) ซึ่งเป็นร่างกฎหมายเพ่ือฟ้ืนฟูความหลากหลายทางชีวภาพ 
ยังคงไม่รู้ว่าผลลัพธ์จะไปทิศทางใดหลังจากการปฏิเสธของฮังการีและประเทศสมาชิกอ่ืน ๆ 

คณะกรรมาธิการยุโรปได้ประกาศการด าเนินการเพ่ือเพ่ิมความสามารถในการฟ้ืนตัวของน้ า (water 
resilience initiative) ในช่วงต้นปี 2567 แต่ในเวลาต่อมาผู้บริหารของสหภาพยุโรปต้องยอมหยุดแผนดังกล่าว 
เนื่องจากได้รับการต่อต้านจากกลุ่มเกษตรกรและการคัดค้านในวงกว้างจากกลุ่มอนุรักษ์นิ ยม Veronica 
Manfredi เจ้าหน้าที่ของแผนกสิ่งแวดล้อมของคณะกรรมาธิการฯ กล่าวในภายหลังเหตุการณ์ที่พาดพิงถึงกลุ่ม
เกษตรกรที่ออกมาเดินขบวนตามท้องถนนว่า “เราต้องการวาระการอยู่ร่วมกัน ไม่ใช่การแบ่งขั้ว”  

กฎหมายว่าด้วยสินค้าที่ปราศจากการตัดไม้ท าลายป่า (European Union Deforestation-Free 
Products Regulation: EUDR) ซึ่งเดิมได้รับการยกย่องว่าเป็นชัยชนะที่ยิ่งใหญ่ส าหรับสิ่งแวดล้อม ก็ก าลังตกอยู่
ภายใต้การคุกคามเช่นกันหลังจากการเรียกร้องของออสเตรียซึ่งได้รับการสนับสนุนจากหลายประเทศใน  สหภาพ
ยุโรป ให้มีการยกเว้นทั่วไปส าหรับการสอบทานธุรกิจ (due diligence) ภายใต้กฎหมายที่จะมีผลบังคับใช้ในวันที่ 
30 ธันวาคม 2567 กฎหมายฯ นี้ ได้รับการออกแบบมาเพ่ือให้แน่ใจว่าผลิตภัณฑ์โภคภัณฑ์ที่ส าคัญ เช่น ถั่ว
เหลือง เนื้อวัว น้ ามันปาล์ม ไม้ โกโก้ กาแฟ และยาง ที่มาจากพ้ืนที่ที่ได้รับผลกระทบจากการตัดไม้ท าลายป่าหรือ
มาจากวิธีที่ท าให้ป่าไม้เสื่อมโทรม จะไม่ถูกจ าหน่ายในสหภาพยุโรปอีกต่อไป  

ในวาระต่อไปของผู้บริหารสหภาพยุโรปชุดใหม่ยังเหลืออะไรให้ด าเนินการอีก? 

การด าเนินงานด้านเศรษฐกิจหมุนเวียน (Waste Framework Directive) ยังรออยู่ข้างหน้า ร่างกฎหมายนี้
มีจุดมุ่งหมายเพ่ือลดขยะอาหารและสิ่งทอ และร่างกฎหมายอีกฉบับหนึ่งเพ่ือจัดการกับมลพิษไมโครพลาสติกและ
เม็ดพลาสติก (plastic pollution rules)  ก็แนวโน้มที่จะยังคงอยู่รอการพิจารณาจนถึงสิ้นปีเมื่อมีการจัดตั้ง
คณะกรรมาธิการฯ ชุดใหม่ 

ข้อเสนอส าหรับมาตรการติดตามตรวจสอบและแก้ไขฟ้ืนฟูภาคบังคับเพ่ือฟ้ืนฟูดินของสหภาพยุโรปยัง
อยู่ในขั้นตอนส าหรับคณะกรรมาธิการฯ ชุดต่อไป เช่นเดียวกับ Green Claims Directive ซึ่งเป็นข้อเสนอที่
ออกแบบมาเพ่ือจัดการกับการฟอกเขียว (greenwashing) และปกป้องผู้บริโภคจากค าอ้างที่ท าให้เข้าใจผิด  

ในวาระต่อไป จะได้เห็นการบังคับใช้กฎหมายการติดตามตรวจสอบป่าไม้เพ่ือพัฒนากรอบการ
ด าเนินงานเพ่ือสังเกตการณ์ป่าไม้ทั่วทั้งสหภาพยุโรป ซึ่งออกแบบมาเพ่ือให้เข้าถึงข้อมูลโดยละเอียดเกี่ยวกับ
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สภาพและการจัดการป่าไม้ของสหภาพยุโรปได้อย่างเปิดเผย และจะด าเนินการเจรจาเป้าหมายสภาพภูมิอากาศ
ปี 2583 (ค.ศ. 2040) ต่อไป 

สหภาพยุโรปจ าเป็นต้องส่งมอบผลการด าเนินงานให้มากขึ้นเพ่ือเปลี่ยน Green Deal ให้เป็น 
"ยุทธศาสตร์การเติบโตใหม่" ตามค ากล่าวของ Tagliapetra ผู้ซึ่งกล่าวว่านโยบายอุตสาหกรรมของสหภาพยุโรป
ขณะนี้ตกอยู่ภายใต้ความสนใจ และต้องการให้คณะกรรมาธิการฯ ชุดต่อไปพิจารณา Green Industrial Deal ที่ 
"จนถึงขณะนี้ ยังไม่มีผลลัพธ์ออกมา” ซึ่งอ้างอิงถึงกฎหมาย Net Zero Industry Act (NZIA) และกฎหมาย 
Critical Raw Material Act (CRMA) ซึ่งกฎหมายทั้งสองฉบับได้รับการออกแบบเพ่ือยกระดับการผลิตเทคโนโลยี
สะอาดในประเทศ 

NZIA ซึ่งได้รับรองจากรัฐสภาเมื่อเดือนเมษายน เป็นแผนของสหภาพยุโรปในการเพ่ิมก าลังการผลิตของ
เทคโนโลยีการปล่อยก๊าซเรือนกระจกสุทธิเป็นศูนย์ และเพ่ือเอาชนะอุปสรรคในการขยายก าลังการผลิตในยุโรป 
ส่วน CRMA ซึ่งได้รับการรับรองเม่ือเดือนมีนาคม ได้ก าหนดกฎเกณฑ์เพ่ือรับประกันการจัดหาวัตถุดิบที่ส าคัญ 
"ปลอดภัยและยั่งยืน" โดยก าหนดเป้าหมายส าหรับการบริโภควัตถุดิบประจ าปีของสหภาพยุโรปที่ 10% ส าหรับ
การสกัดในท้องถิ่น 40% เพ่ือด าเนินการในสหภาพยุโรป และ 25% มาจากวัสดุรีไซเคิล 

อ้างอิง  
https://www.euronews.com/green/2024/04/08/did-commissions-green-deal-fulfil-expectations 


