
รายงานขาวเศรษฐกิจท่ีนาสนใจของสหพันธสาธารณรัฐเยอรมน ี
รอบปลายเดือน กรกฎาคม 2564 

 

 1. อัตราเงินเฟอในสหพันธฯ 
                      สํานักงานสถิติแหงชาติสหพันธฯ รายงานอัตราเงินเฟอเดือนกรกฎาคม 2564 ของสหพันธฯ เพ่ิมข้ึน
ท่ีรอยละ 3.8 เม่ือเทียบกับเดือนกรกฎาคม 2563 ซ่ึงนับวาเปนอัตราเงินเฟอท่ีสูงมากกวารอยละ 3 เปนครั้งแรกของ
สหพันธฯ หลังจากเกิดวิกฤตการณการเงินท่ัวโลกในป 2551 ท้ังนี้ ปจจัยท่ีทําใหอัตราเงินเฟอเพ่ิมข้ึนอยางรวดเร็ว
ไดแก (1) การสิ้นสุดมาตรการการลดภาษีมูลคาเพ่ิมชั่วคราวของรัฐบาลสหพันธฯ0

1 ซ่ึงเปนหนึ่งในมาตรการชวยเหลือ
ของรัฐบาลสหพันธฯ ในชวงการแพรระบาดของเชื้อไวรัส COVID-19 (2) การปรับตัวของราคาพลังงานท่ีสูงข้ึน
เนื่องมาจากการจัดเก็บคาธรรมเนียมการปลอยกาซคารบอนไดออกไซด (CO2) ของสหพันธฯ โดยผูบริโภคตอง
รับภาระคาธรรมเนียมการปลอยกาซ CO2 ท่ีเกิดจากการใชเชื้อเพลิงฟอสซิล 25 ยูโร/ตัน ของการปลอย CO2                
(มีผลบังคับใชตั้งแตวันท่ี 1 มกราคม 2564 เปนตนมา) 
 2. ตลาดแรงงานสหพันธฯ 

           ปจจุบันสาขาอุตสาหกรรมเคมีภัณฑของสหพันธฯ กําลังพัฒนานวัตกรรมท่ีหลากหลายและเปดรับ
สมัครพนักงานในสาขานี้กวา 7,000 ตําแหนง ซ่ึงเปนจํานวนท่ีเพ่ิมข้ึนถึงรอยละ 10 เม่ือเทียบกับชวงกอนการแพร
ระบาดของเชื้อไวรัส COVID-19 โดยบริษัทสาขาอุตสาหกรรมเคมีภัณฑรายใหญ 4 แหงของสหพันธฯ ไดแก                   
(1) บริษัท BASF AG (2) บริษัท Bayer AG (3) บริษัท Beiersdorf AG และ (4) บริษัท Henkel AG & Co. KGaA  
ไดเปดรับสมัครงานรวมกันถึง 1,000 ตําแหนง ซ่ึงตําแหนงท่ีเปดรับสมัครสวนใหญเสนอชวงเงินเดือน (ท่ียังไมหักคา
เบี้ยประกันสังคมและภาษี) จํานวนกวา 60,000-90,000 ยูโร/ป โดยอัตราเงินเดือนข้ึนอยูกับความรู ความเชี่ยวชาญ 
และประสบการณของผูสมัคร ท้ังนี้ ตําแหนงงานท่ีไดรับเงินเดือนสูงสุดถึง 90,000 ยูโร/ป ไดแก ตําแหนงผูเชี่ยวชาญ
ดาน Supply Chain2 เนื่องจากการวางแผนดานโลจิสติกสสําหรับอุตสาหกรรมเคมีภัณฑมีความสําคัญมากข้ึนหลังการ
แพรระบาดของเชื้อไวรัส COVID-19 และตําแหนงงานท่ีไดรับเงินเดือนสูงเปนอันดับ 2 ไดแก ตําแหนงผูเชี่ยวชาญดาน
ขอมูลและซอฟแวร โดยไดรับเงินเดือนโดยเฉลี่ยท่ี 85,000 ยูโร/ป นอกจากนี้ ตําแหนงนักวิทยาศาสตร นักพัฒนา 
และนักวิเคราะหตลาดนวัตกรรม เชน เซลลแบตเตอรี ก็ไดรับเงินเดือนโดยเฉลี่ยสูงถึง 75,000 ยูโร/ป  
 3. พลังงานจากกังหันลมบกในสหพันธฯ 
                    อัตราการขยายตัวของกังหันลมบกยังไมสอดคลองกับเปาหมายของรัฐบาลสหพันธฯ ท่ีตองการ 
ขยายการผลิตพลังงานลมใหถึง 4,000 เมกะวัตต/ป เนื่องจากกฎหมายการทําฟารมกังหันลมบกในบางรัฐของ   
สหพันธฯ มีความยุงยากและซับซอน นอกจากนี้ การทําฟารมกังหันลมบกยังถูกตอตานจากผูอยูอาศัยในพ้ืนท่ีอีกดวย 
โดยในชวงครึ่งปแรกของป 2564 สหพันธฯ ไดติดตั้งกังหันลมบกใหมเพียง 240 ตัว ซ่ึงมีกําลังการผลิตไฟฟารวม 970            
เมกะวัตต และมีการรื้อถอนกังหันลมบกเกาท่ีเสื่อมสภาพ 135 ตัว ซ่ึงมีกําลังการผลิตรวม 140 เมกะวัตต ลาสุด
สมาคมพลังงานลมแหงสหพันธฯ (Bundesverband Windenergie e.V.-BWE) และสมาคมอุตสาหกรรม
วิศวกรรมเครื่องกล (Mechanical engineering Industry Association-VDMA) ไดออกมาเรียกรองใหรัฐตาง ๆ  
ของสหพันธฯ ลดข้ันตอนกระบวนการขออนุญาตติดตั้งกังหันลมบกและปรับปรุงกฎหมายใหงายตอการทําฟารมกังหัน  
ลมบกมากข้ึน เพ่ือเปาหมายในการใชพ้ืนท่ีอยางนอยรอยละ 2 ของพ้ืนท่ีในแตละรัฐของสหพันธฯ สําหรับทําฟารม
กังหนัลมบก ท้ังนี้ ฟารมกังหันลมบกในรัฐ Baden-Württemberg และรัฐ Bavaria คอนขางขยายตัวลาชากวารัฐ
อ่ืนๆ เนื่องจากมีกฎหมายท่ีเขมงวดมาก โดยเฉพาะในรัฐ Bavaria กฎหมายกําหนดใหกังหันลมบกตองอยูหางจากท่ี 
อยูอาศัยเปนระยะทางอยางนอย 10 เทาของความสูงของกังหันลม เชน กังหันลมสูง 200 เมตร ตองตั้งอยูหางจากท่ี
อยูอาศัยอยางนอย 2 กิโลเมตร เปนตน 

1 รัฐบาลสหพันธฯ ลดภาษีมูลคาเพิ่ม ( Mehrwertsteuer-MwsT) จากรอยละ 19 เหลือรอยละ 16 และจากรอยละ 7 เหลือรอยละ 5 (สินคาบริการ 
หนังสือ/หนังสือพิมพ และอื่นๆ) มีผลบังคับใชต้ังแตวันที่ 1 กรกฎาคม -31 ธันวาคม 2563 
2 ผูเชี่ยวชาญดานการจัดการหวงโซอุปทาน 

         
 

                                                        



        4. ภาคอุตสาหกรรมสหพันธฯ 
                      4.1 อุตสาหกรรมรถยนต บริษัท Daimler AG บริษัทผลิตรถยนตยี่หอ Mercedes Benz วางแผน
ปรับเปลี่ยนโครงสรางการผลิตสูการผลิตยานยนตไฟฟาใหเร็วท่ีสุดเพ่ือใหสอดคลองกับขอกําหนดของอียูท่ีหามการจด
ทะเบียนรถยนตใหมท่ีใชเครื่องยนตสันดาปในป 2578 โดยบริษัทฯ ไดวางงบประมาณ 40 พันลานยูโร ในการผลิต 
ยานยนตไฟฟาอยางเดียวภายในป 2578 ซ่ึงบริษัทฯ วางแผนจะลดคาใชจายดานการพัฒนาเทคนิคการผลิตแบบ
ดั้งเดิมรอยละ 80 ภายในป 2569 และลดตนทุนคงท่ี (Fix cost) แตยังคงใหคําม่ันสัญญาแกผูถือหุนวาจะรักษาผล
กําไรไว ถึงแมวายานยนตไฟฟาอาจจะไมสามารถทําผลกําไรในระยะแรกไดมากนัก ท้ังนี้ บริษัทฯ วางแผนจะผลิต  
ยานยนตไฟฟาในรถยนตหรูอาทิ Maybach รถยนต Mercedes  Benz รุน G-Class โดยภายในตนป 2565 บริษัทฯ 
จะผลิตยานยนตไฟฟารุน EQXX สําหรับรถยนตขนาดกลาง ขนาดใหญ และรถตู ท่ีใชแบตเตอรีท่ีสามารถวิ่งไดใน
ระยะ 1,000 กม. โดยไมตองชารจไฟฟาและใชพลังงานไฟฟาไมเกิน 9 กิโลวัตต/100 กิโลเมตร นอกจากนี้ บริษัทฯ  
ยังวางแผนตั้งโรงงานผลิตแบตเตอรี 8 แหง ไดแก ในยุโรป 4 แหง ในสหรัฐอเมริกา 1 แหง และในเอเชีย 3 แหง โดย 
มีเปาหมายพัฒนาเทคโนโลยีดานเซลลแบตเตอรีท่ีเนนศักยภาพดานการกักเก็บพลังงานไฟฟา ความเร็วในการชารจ 
ระยะเวลาในการใชงาน และกระบวนการรีไซเคิลแบตเตอรี 

           4.2 การขาดแคลนวัตถุดิบการผลิต ภาคอุตสาหกรรมสหพันธฯ ประสบปญหาขาดแคลนวัตถุดิบใน
การผลิต และปญหาราคาวัตถุดิบมีราคาท่ีสูง ท้ังนี้ ปจจัยหลักท่ีทําใหเกิดการขาดแคลนวัตถุดิบ ไดแก ปญหาการ  
แพรระบาดของเชื้อไวรัส COVID-19 โดยเฉพาะเชื้อสายพันธุ Delta ในปจจุบันท่ีทําใหการขาดแคลนวัตถุดิบ         
ทวคีวามรุนแรงยิ่งข้ึน ท้ังนี้ ราคาวัตถุดิบตางๆ สูงข้ึนโดยเฉลี่ยถึงรอยละ 30 โดยสามารถแยกประเภทวัตถุดิบได    
ดังนี้  

               4.1.1 ไม ปจจุบันไมปรับราคาสูงข้ึนทุกๆ 2-3 วัน โดยคาดวาราคาไมจะเพ่ิมข้ึนถึงรอยละ 33 
ภายในป 2564 และยังไมสามารถคาดการณไดวาราคาจะปรับลดลงเม่ือใด ท้ังนี้ นอกจากสถานการณการแพรระบาด
ของเชื้อไวรัส COVID-19 แลว การขยายตัวของการกอสรางในสหพันธฯ อยางตอเนื่อง และความตองการสินคา
ประเภทเฟอรนิเจอรในสหพันธฯ ท่ีเพ่ิมมากข้ึน ยังทําใหเกิดการขาดแคลนไมอยางมากในสหพันธฯ และสงผลใหราคา
ไมเพ่ิมสูงข้ึน โดยเฉพาะตนสนไซบีเรียซ่ึงเปนไมท่ีสหพันธฯ มีความตองการอยางสูงในการใชผลิตเครื่องไม         

               4.1.2 เหล็กแผนรีดรอน ราคาเหล็กแผนรีดรอน/ตันในตลาดโลกเพ่ิมสูงข้ึนถึงรอยละ 60 ตั้งแต
ชวงตนป 2564 และคาดวาราคาเหล็กแผนรีดรอน/ตันนาจะเพ่ิมข้ึนอีกรอยละ 18 ภายในสิ้นป 2564 เนื่องจากการฟน
ตัวของเศรษฐกิจโลกทําใหตลาดมีความตองการวัตถุดิบชนิดนี้สูงข้ึนมาก ซ่ึงในขณะนี้สินคาคงคลังของบริษัทผูผลิต
หมดลงแลวและทําใหวัตถุดิบขาดตลาด 

               4.1.3 แผงวงจรรวม (Chip) ปญหาการขาดแคลน Chip ในสหพันธฯ ทําใหยอดจําหนายรถยนต
ในปจจุบันของสหพันธฯ เติบโตข้ึนเพียงรอยละ 3 (กอนหนานี้บริษัทผลิตรถยนตคายตางๆ ของสหพันธฯ คาดวา 
ยอดการจําหนายรถยนตจะเติบโตถึงรอยละ 8 ท้ังนี้ ปญหาการแพรระบาดเชื้อไวรัส COVID-19 ท่ีรุนแรงของภูมิภาค
เอเชียในปจจุบันเปนปจจัยหลักท่ีทําใหเกิดการขาดแคลน Chip เนื่องจากเปนแหลงผลิต Chip ท่ีสําคัญของสหพันธฯ 
โดยบริษัทผลิตรถยนตคายตางๆ ของสหพันธฯ ประเมินวาปญหาการขาดแคลน Chip ในการผลิตรถยนตจะยังคงไม
คลี่คลายภายในป 2564  

               4.1.4 ผลิตภัณฑเคมีภัณฑและพลาสติก เนื่องจากการฟนตัวของ ศก. โลกทําใหตลาดมีความ
ตองการผลิตภัณฑเคมีภัณฑและพลาสติกเพ่ิมมากข้ึนตั้งแตตนป 2564 ท้ังนี้ นักวิเคราะหดานเคมีคาดวาในไตรมาส   
ท่ี 3 ป 2564 สถานการณการคาดแคลนวัตถุดิบประเภทนี้จะยังไมดีข้ึน เนื่องจากปญหาดานการขนสงท่ีเปนผลจาก
การแพรระบาดของเชื้อไวรัส COVID-19 โดยคาดวาสถานการณวัตถุดิบประเภทนี้อาจจะปรับตัวดีข้ึนเร็วสุดใน             
ไตรมาสท่ี 4 ของป 2564  

        5. อุทกภัยในรัฐ North Rhine-Westphalia และ รัฐ Rheinland-Pfalz สหพันธฯ  
            5.1 การประเมินความเสียหายในระบบสาธารณูปโภคและโครงสรางพ้ืนฐานตางๆ ในการเดินรถไฟ 

อุทกภัยในรัฐ North Rhine-Westphalia และรัฐ Rheinland-Pfalz สหพันธฯ เม่ือวันท่ี 14 กรกฎาคม 2564 ทําให
ระบบสาธารณูปโภคและโครงสรางพ้ืนฐานตาง ๆ ของการเดินรถไฟไดรับความเสียหายอยางมาก โดยรัฐบาลสหพันธฯ 

         
 



ไดประมาณการความเสียหายตอถนนและรางรถไฟในเบื้องตนประมาณ 2 พันลานยูโร และไดตั้งกองทุนชวยเหลือ
ฉุกเฉินทันที 400 ลานยูโร อยางไรก็ดี บริษัท Deutsche Bahn AG ไดประเมินความเสียหายของโครงสรางพ้ืนฐาน
ของการเดินรถไฟในสวนท่ีรับผิดชอบในเบื้องตนประมาณ 1.3 พันลานยูโร ซ่ึงครอบคลุมความเสียหายท่ีเกิดกับ      
(1) สะพานรถไฟกวา 50 แหง (2) เสาโทรเลขรถไฟกวา 1,000 หลัก (3) ทางตัดผานรางรถไฟกวา 180 แหง          
(4) รางรถไฟระยะทาง 600 กิโลเมตร (5) ศูนยควบคุมการเดินรถไฟเกือบ 40 แหง และ (6) สถานีรถไฟ 80 แหง โดย
สหพันธฯ ไดเตรียมการซอมแซมระบบสาธารณูปโภคและโครงสรางพ้ืนฐานของรถไฟท่ีไดรับความเสียหายใหไดถึงรอย
ละ 80 ภายในสิ้นป 2564 ท้ังนี้ ความเสียหายบางสวนของบริษัท Deutsche Bahn AG  ไมไดรับความคุมครองจาก
บริษัทประกันภัยและบริษัทกําลังเตรียมการเจรจาขอเงินชวยเหลือเพ่ิมเติมจาก รบ. สหพันธฯ 

           5.2 ความเสียหายของอุตสาหกรรมการผลิตไวน ผูประกอบการไรองุน 65 ราย ในเขตพ้ืนท่ีท่ีเกิด
อุทกภัยไดรับความเสียหายอยางหนัก โดยเฉพาะไวนในโรงบมไวนในเขตพ้ืนท่ีริมฝงแมน้ํา Ahr3 รัฐ North Rhine 
Westphalia และรัฐ Rheinland-Pfalz สหพันธฯ ไดรับความเสียหายเปนมูลคากวา 48-50 ลานยูโร นอกจากนี้    
โรงบมไวนและอุปกรณผลิตไวนยังไดรับความเสียหายเปนจํานวนมาก รวมถึงพ้ืนท่ีปลูกไวนบริเวณลาดเขาหลายแหง
ไดรับความเสียหายจากดินถลม อยางไรก็ตาม ผูประกอบการไรองุนท่ีไดรับความเสียหายจะไดรับความชวยเหลือจาก
ผูประกอบการไรองุนในเขตพ้ืนท่ีแมน้ํา Mosel รัฐ Rheinland-Pfalz สหพันธฯ ซ่ึงไมไดรับผลกระทบจากอุทกภัย 
โดยผูประกอบการท่ีไดรับผลกระทบสามารถใชพ้ืนท่ีโรงบมไวนของผูประกอบการไรองุนในเขตพ้ืนท่ีแมน้ํา Mosel 
สําหรับผลผลิตจากไรองุนท่ีรอดพนจากอุทกภัยซ่ึงจะมีการเก็บผลผลิตในอีกไมก่ีเดือนขางหนาได 

       6. ขอสังเกต 
           6.1 การแพรระบาดของเชื้อไวรัส Covid-19 ยังคงสงผลกระทบตออัตราเงินเฟอ และการขาดแคลน

วัตถุดิบสําหรับการผลิตของภาคอุตสาหกรรมในขอ 4. ของสหพันธฯ และเปนผลทําใหราคาวัตถุดิบปรับราคาสูงข้ึน 
           6.2 การเกิดอุทกภัยในรัฐ North Rhine-Westphalia และรัฐ Rheinland-Pfalz สหพันธฯ และ

ผลกระทบท่ีไดรับในขอ 5. ทําใหพรรคการเมืองตางๆ ของสหพันธฯ หยิบยกประเด็นปญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพ
ภูมิอากาศและสิ่งแวดลอมมาเปนนโยบายในการหาเสียงสําหรับการเลือกตั้งท่ัวไปท่ีจะมีข้ึนในเดือน ก.ย. 2564   
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