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ค่าขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางรถไฟของอินเดียเพิ่มขึ้น 

  การรถไฟของอินเดียประกาศข้ึนอัตราค่าขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางรถไฟเพิ่มข้ึนอีกร้อยละ 22 
ในเดือนธันวาคม 2555 นี้ และจะปรับเพิ่มข้ึนอีกครั้งหนึ่งในวันที่ 1 กุมภาพันธ์ 2556 ซ่ึงจะทําให้อัตราค่า
ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางรถไฟของอินเดียเพิ่มข้ึนไปถึงร้อยละ 31 ของอัตราปัจจุบัน ท้ังน้ี เป็นผลสืบ
เน่ืองมาจากการนําเข้า-ส่งออกของอินเดียไม่สมดุล คือสินค้าขาเข้ามากกว่าสินค้าขาออก ทําให้การรถไฟต้อง
ขนส่งตู้คอนเทนเนอร์เปล่ามากข้ึนจึงจําเป็นต้องปรับอัตราค่าขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ดังกล่าว  

ค่าขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางรถไฟนี้ บริษัทขนส่งจะต้องชําระให้แก่การรถไฟอินเดียเป็นค่าใช้ 
รางรถไฟ ค่าบริการรถไฟและค่าโครงสร้างพื้นฐานเก่ียวกับระบบสัญญาณไฟ ซ่ึงคิดเป็นร้อยละ 60-70 ของ
ต้นทุนการดําเนินงานของบริษัทขนส่ง ปกติการรถไฟของอินเดียขนส่งสินค้าภายในประเทศด้วยตู้คอนเทน
เนอร์คิดเป็นนํ้าหนักประมาณ 77 ล้านตันต่อปี โดยมีบริษัทขนส่งที่ได้รับสัมปทานในการขนส่งสินค้าระบบตู้
คอนเทนเนอร์ทางรถไฟจํานวน 16 บริษัท เช่น บริษัท Container Corporation of India (Concor) บริษัท 
Arshiya International บริษัท Gateway Distriparks Ltd. บริษัท Hind Terminals บริษัท APL India 
Infrastructure เป็นต้น ซ่ึงการปรับอัตราค่าขนส่งข้ึนสองคร้ังภายในช่วงเวลา 2 เดือนน้ีจะส่งผลกระทบต่อท้ัง
การนําเข้าและส่งออกของอินเดีย เน่ืองจากต้นทุนสินค้าจะเพิ่มข้ึนอย่างมาก โดยเฉพาะอย่างยิ่งการขนส่ง
สินค้านําเข้าซ่ึงนอกจากจะต้องชําระอากรขาเข้า ค่าธรรมเนียมการศึกษา (Educational Cess) ค่าภาษี
ระหว่างรัฐ (Octroi) และอ่ืนๆด้วยแล้ว เม่ือต้องชําระค่าขนส่งทางรถไฟที่เพิ่มข้ึนอีกก็จะยิ่งทําให้ต้นทุนสินค้า
เพิ่มข้ึนอย่างมาก ซ่ึงในท่ีสุดก็จะกลายเป็นภาระท่ีถูกผลักไปให้ผู้บริโภคคนสุดท้ายไปโดยปริยาย 

  อนึ่ง อินเดียเป็นประเทศท่ีมีเครือข่ายรถไฟใหญ่ที่สุดเป็นอันดับ 4 ของโลกรองจาก
สหรัฐอเมริกา รัสเซีย และจีน โดยมีทางรถไฟทั้งสิ้นยาว 64,015 กิโลเมตร ซ่ึงร้อยละ 82 เป็นรางชนิดกว้าง 
(Broad Gauge) มีระยะทาง 52,808 กิโลเมตร แต่เพียงร้อยละ 28 เท่าน้ันที่ใช้ระบบไฟฟ้า อย่างไรก็ตาม 
อินเดียเป็นประเทศหน่ึงท่ียังมีการลงทุนในการขยายเครือข่ายรถไฟน้อยมาก โดยในปีงบประมาณ 2553/54 (1 
เมษายน 2553-31 มีนาคม 2554) มีการขยายเครือข่ายรถไฟเพียง 709 กิโลเมตร และในปีงบประมาณ 
2554/2555 มีการขยายเครือข่ายรถไฟเพียง 727 กิโลเมตรเท่าน้ัน ซ่ึงจากสถิติของรัฐบาลอินเดียพบว่ามี 
โครงการขยายเครือข่ายเส้นทางรถไฟของอินเดียจํานวน 16 โครงการเท่าน้ันท่ีเป็นไปตามกําหนดเวลา ส่วนอีก 
27 โครงการยังไม่สามารถดําเนินการได้ตามกําหนดเวลา 

  สําหรับระบบการขนส่งทางบกในประเทศอินเดียประกอบไปด้วย 2 ส่วนสําคัญ คือ การขนส่ง
ทางรถบรรทุกและการขนส่งทางรถไฟ โดยเม่ือพิจารณาจากมูลค่าแล้ว การขนส่งทางรถบรรทุกมีสัดส่วน
มากกว่าคือ ร้อยละ 87 ส่วนการขนส่งทางรถไฟมีสัดส่วน ร้อยละ 13 อย่างไรก็ตาม คาดว่าการขนส่งทางรถไฟ
ของอินเดียจะยังมีอัตราการเจริญเติบโตอยู่ในระดับสูงเฉลี่ยประมาณร้อยละ 8.1 ต่อปี ในช่วงปีงบประมาณ 
2555/2556 ถึงปีงบประมาณ 2559/2560 เน่ืองจากการขนส่งสินค้าภายในประเทศโดยทางรถไฟเป็นการ
ขนส่งท่ีรวดเร็วและมีประสิทธิภาพมากท่ีสุดแม้ว่าจะยังมีสัดส่วนไม่สูงเท่ากับการขนส่งทางรถบรรทุกก็ตาม แต่ 
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ในอนาคต หากการขยายเครือข่ายรถไฟสามารถดําเนินการได้ตามเป้าหมาย คาดว่าสัดส่วนการขนส่งสินค้าทาง
รถไฟจะเพิ่มข้ึนอย่างแน่นอน  โดยเฉพาะอย่างยิ่งขณะนี้มีโครงการใหญ่อยู่ 2 โครงการที่กําลังจะดําเนินการ
ขยายเส้นทางรถไฟอยู่ คือ ระเบียงขนส่งสินค้า (DFC: Dedicated Freight Corridor) ด้านตะวันออกของ
ประเทศ ระยะทาง 1,800 กิโลเมตร และระเบียงขนส่งสินค้าด้านตะวันตกของประเทศ ระยะทาง 1,490 
กิโลเมตร โดยทั้งสองโครงการจะใช้เงินลงทุนประมาณ 1 แสนล้านรูปี (ประมาณ 60,000 ล้านบาท) ซ่ึงขณะนี้
ได้มีการจัดเตรียมที่ดินและแหล่งเงินทุนไว้เรียบร้อยแล้ว ซ่ึงถ้าหากโครงการดังกล่าวดําเนินไปตามแผนก็จะทํา
ให้การขนส่งทางรถไฟของอินเดียเติบโตต่อไปได้อีกในอนาคต 

ความคิดเห็นสํานักงานฯ 

1. การประกาศข้ึนอัตราค่าขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางรถไฟล่าสุดน้ี นอกจากจะส่งผลกระทบ 
ต่อผู้บริโภคท่ีจะต้องแบกรับภาระต้นทุนซ่ึงถูกผลักมาจากผู้จําหน่ายสินค้าแล้ว การรถไฟอินเดียและบริษัท
ขนส่งทางรถไฟเองก็อาจจะได้รับผลกระทบเช่นกัน เนื่องจากเจ้าของสินค้าสามารถเปลี่ยนไปขนส่งสินค้าด้วย
วิธีการอ่ืน ซ่ึงปัจจุบันในอุตสาหกรรมการขนส่งทางบกในอินเดียมีระบบการขนส่งทางรถยนต์เป็นหลักอยู่แล้ว
โดยมีสัดส่วนในเชิงมูลค่าสูงถึงร้อยละ 87 ในขณะที่ระบบการขนส่งทางรถไฟยังมีสัดส่วนเพียงร้อยละ 13 
เท่านั้น ระบบการขนส่งทางรถยนต์จึงเป็นปัจจัยทดแทนที่ผู้ประกอบการอินเดียสามารถนํามาใช้ทดแทนระบบ
การขนส่งทางรถไฟได้ ถ้าหากพิจารณาแล้วคุ้มค่ากว่าหลังจากการประกาศข้ึนอัตราค่าขนส่งตู้คอนเทนเนอร์
ทางรถไฟในคร้ังน้ี 

2. ในประเทศอินเดียผู้ประกอบการมักจะได้รับผลกระทบจากการแก้ไขปัญหาแบบง่ายๆ 
ของภาครัฐ คือ หน่วยงานภาครัฐมักจะประกาศปรับอัตราค่าธรรมเนียมต่างๆได้ตามความต้องการของตนเพื่อ
แก้ไขปัญหาเฉพาะหน้า ซ่ึงในกรณีของธุรกิจสายการบินในประเทศอินเดียก็กําลังประสบปัญหาทํานองเดียวกัน
น้ีอยู่เช่นกัน 
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