
 

 

  

 ความตกลงว่าด้วยความร่วมมือด้านการขนส่งทางทะเลภายใต้กรอบบิมสเทค  
(BIMSTEC Agreement on Maritime Transport Cooperation)  

1. ภูมิหลัง 
1.1 ส ำนักเลขำธิกำรบิมสเทคได้จัดตั้งคณะท ำงำนเพ่ือหำรือและสรุปร่ำงควำมตกลงว่ำด้วยกำรเดินเรือ 

ชำยฝั่ง (BIMSTEC Coastal Shipping Agreement) โดยมีกำรประชุมคณะท ำงำนฯ ครั้งที่ 1 ระหว่ำง 
วันที่ 27 - 28 พฤศจิกำยน 2560 ณ กรุงนิวเดลี อินเดีย 

1.2 เมื่อปี 2564 รัฐสมำชิกเห็นชอบให้เปลี่ยนชื่อและเนื้อหำเป็นควำมตกลงว่ำด้วยควำมร่วมมือ 
ด้ำนกำรขนส่งทำงทะเล (BIMSTEC Agreement on Maritime Transport Cooperation หรือ AMTC)  
เพ่ือให้ครอบคลุมขอบเขตกำรขนส่งทำงทะเลมำกยิ่งข้ึน 

1.3 ร่ำงควำมตกลงดังกล่ำวได้รับควำมเห็นชอบในกำรประชุมระดับรัฐมนตรีบิมสเทค ครั้งที่ 19  
เมื่อวันที่ 9 มีนำคม 2566 และล่ำสุดรัฐสมำชิกบิมสเทคได้ลงนำมควำมตกลงฯ ในช่วงกำรประชุมผู้น ำบิมสเทค 
ครั้งที่ 6 ในวันที่ 4 เมษำยน 2568 ณ กรุงเทพฯ แล้ว 

   
  
  
  
  
 

2. สาระส าคัญ 
2.1 ก ำหนดให้มีกลไกกำรบริหำรควำมตกลงฯ ผ่ำนคณะกรรมกำรร่วมว่ำด้วยกำรขนส่งทำงเรือ  

(Joint Shipping Committee หรือ JSC) เพ่ือด ำเนินกำร ดังนี้  
2.1.1 จัดท ำขั้นตอนกำรปฏิบัติงำนมำตรฐำน (Standard Operating Procedure หรือ SOP)  

เพ่ือเป็นกรอบแนวทำงเพ่ือให้กำรด ำเนินกำรตำมควำมตกลงฯ ด ำเนินกำรอย่ำงมีประสิทธิภำพ ซึ่งประกอบด้วย 
(1) ก ำหนดกระบวนกำรลงทะเบียนเรือ กำรเข้ำถึงท่ำเรือ กำรตรวจสอบศุลกำกร  

และกำรจัดกำรสินค้ำ  
(2) กำรสนับสนุนด้ำนเทคนิคและโลจิสติกส์แก่เนปำลและภูฏำนเพื่อเข้ำถึงเส้นทำง 

กำรค้ำทำงทะเล  
(3) รับรองเอกสำรด้ำนควำมปลอดภัย สิ่งแวดล้อม และกำรด ำเนินงำนร่วมกัน 
(4) กำรเข้ำถึงท่ำเรือ และค่ำธรรมเนียมในระดับเดียวกับเรือในประเทศ  
(5) กำรตอบสนองต่อภัยพิบัติและกำรปกป้องสิ่งแวดล้อม และ  
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(6) บทบำทของ JSC ในกำรทบทวนและปรับปรุง SOP และติดตำมควำมคืบหน้ำ 
ของควำมตกลงฯ 

2.1.2 ประสำนงำนกับหน่วยงำนที่เกี่ยวข้องเพ่ือปฏิบัติตำมควำมตกลงฯ 
2.1.3 ทบทวนสถำนกำรณ์และแลกเปลี่ยนข้อมูลเกี่ยวกับกำรขนส่งทำงทะเลของแต่ละฝ่ำย  
2.1.4 ศึกษำแนวทำงกำรเสริมสร้ำงควำมร่วมมือในภำคกำรเดินเรือ  
2.1.5 หำรือประเด็นต่ำง ๆ ที่อำจเกิดข้ึนจำกกำรด ำเนินกำร และประยุกต์ใช้ควำมตกลงฯ และ

ประเด็นอ่ืน ๆ ที่เก่ียวข้องกับกำรยกระดับกำรขนส่งทำงทะเล กำรพัฒนำกำรขนส่งทำงเรือ และกำรอ ำนวย 
ควำมสะดวกด้ำนกำรขนส่งทำงทะเล และท่ำเรือ รวมถึงกำรให้ค ำแนะน ำที่เหมำะสม เพ่ือให้ร่ำงควำมตกลงฯ  
มีกำรอนุวัติเพื่อให้เกิดประสิทธิภำพสูงสุด 

2.2 ควำมตกลงฯ มีวัตถุประสงค์ในกำรเสริมสร้ำงควำมร่วมมือและอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งทำงทะเล 
ระหว่ำงประเทศสมำชิก/ภำคีร่ำงควำมตกลงฯ เพ่ือเสริมสร้ำงและพัฒนำควำมสัมพันธ์ด้ำนกำรพำณิชยนำวี และ
กำรขนส่งทำงทะเลในภูมิภำคอ่ำวเบงกอล โดยมีขอบเขตกำรใช้บังคับกับเรือ บริษัทเรือ ลูกเรือ และสินค้ำบนเรือ 
โดยจะได้มีก ำหนดรำยละเอียดในขั้นตอนปฏิบัติงำนมำตรฐำน (SOP) ซึ่งก ำหนด บทบำทเรื่องต่ำง ๆ ดังนี้ 

2.2.1 ควำมร่วมมือในกำรขนส่งทำงทะเลก ำหนดให้ภำคีร่ำงควำมตกลงฯ ต้องร่วมมือ และช่วยเหลือ
ซึ่งกันและกันในกำรพัฒนำกำรค้ำและกำรขนส่งสินค้ำระหว่ำงกัน โดย (1) บริษัทเดินเรือ ของภำคีร่ำงควำมตกลงฯ 
อำจมีส่วนร่วมในกำรขนส่งสินค้ำจำกท่ำเรือของภำคีอื่น และ (2) ภำคีร่ำงควำมตกลงฯ ต้องปฏิบัติต่อเรือของภำคี
อ่ืนตำมทีป่ฏิบัติกับเรือของตน ในส่วนที่เกี่ยวกับกำรจัดเก็บค่ำภำระท่ำเรือ และค่ำธรรมเนียมอ่ืน และ  
(๓) ประเทศท่ีไม่มีทำงออกสู่ทะเลมีสิทธิของประเทศท่ีไม่มีทำงออกสู่ทะเล ตำมท่ีก ำหนดในอนุสัญญำ
สหประชำชำติว่ำด้วยกฎหมำยทำงทะเล 

2.2.2 หลักปฏิบัติเยี่ยงคนชำติ ก ำหนดให้ภำคีร่ำงควำมตกลงฯ ต้องปฏิบัติกับเรือ ลูกเรือ และสินค้ำ
ของภำคีอื่นเช่นเดียวกับท่ีปฏิบัติกับเรือของตนในกำรขนส่งทำงทะเลระหว่ำงประเทศ 

2.2.3 กำรอ ำนวยควำมสะดวกในกำรขนส่งทำงทะเล ก ำหนดให้ภำคีร่ำงควำมตกลงฯ ต้องใช้
มำตรกำรที่จ ำเป็นในกำรอ ำนวยควำมสะดวกและสนับสนุนกำรขนส่งทำงทะเลเพื่อหลีกเลี่ยงควำมล่ำช้ำ 
โดยไม่จ ำเป็นในท่ำเรือต่อเรือของภำคีอื่น รวมทั้งต้องเร่งรัดและลดควำมซับซ้อนในงำนพิธีกำร กำรศุลกำกร  
กำรตรวจคนเข้ำเมือง และกำรสำธำรณสุขที่ใช้บังคับในท่ำเรือ 

2.2.4 กำรให้กำรยอมรับใบส ำคัญรับรองของเรือ และกำรให้กำรยอมรับหนังสือเดินทำง และเอกสำร
ระบุตัวตนของคนประจ ำเรือที่ออกให้แก่ลูกเรือตำมท่ีก ำหนดใน SOP 

2.2.5 กำรให้ควำมช่วยเหลือแก่ลูกเรือ ซึ่งก ำหนดให้ภำคีฯ ต้องให้กำรช่วยเหลือลูกเรือของภำคีอื่น  
ที่เจ็บป่วย เกิดอุบัติเหตุ ได้รับผลกระทบจำกภัยธรรมชำติ ต้องกำรควำมช่วยเหลือทำงกำรแพทย์ โดยบริษัท
เดินเรือจะเป็นผู้รับผิดชอบค่ำใช้จ่ำย โดยให้ควำมคุ้มครองเช่นเดียวกับเรือของภำคีควำมตกลงฯ ในน่ำนน้ ำตนเอง 
นอกจำกนี้สินค้ำท่ีถูกขนถ่ำยลงจำกเรือหรือได้รับควำมช่วยเหลือโดยภำคีฯ จำกเรือที่ตกอยู่ในสถำนกำรณ์คับขัน
ไม่ต้องเสียภำษีศุลกำกรในกรณีที่สินค้ำนั้นไม่ได้เป็นสินค้ำไว้บริโภคหรือใช้ในดินแดนของภำคีฯ นั้น โดยต้อง 
ท ำกำรขนถ่ำยต่อหน้ำเจ้ำหน้ำที่ของภำคีฯ ที่ประสบภัย 

3. สถานะปัจจุบัน 
3.1 ปัจจุบัน ภูฏาน อินเดีย เมียนมา และไทย ได้ใหส้ัตยาบันความตกลงดังกล่าว โดยความตกลงฯ  

มีผลใช้บังคับแล้วตั้งแต่วันที่ 13 พฤษภาคม 2569 เนื่องจากภาคีคู่สัญญาอย่างน้อย 4 ฝ่าย ให้สัตยาบันหรือ
ให้การยอมรับความตกลงนี้ และจะมีผลใช้บังคับเฉพำะระหว่ำงภำคีคู่สัญญำที่ได้ให้สัตยำบันหรือให้กำรยอมรับ
ควำมตกลงนี้เท่ำนั้นตำมข้อบทที ่15 “กำรมีผลบังคับใช้/กำรบอกเลิกควำมตกลง” ของควำมตกลงฯ 
(ปัจจุบันคงเหลือประเทศท่ียังไม่ได้ให้สัตยำบันอีก 3 ประเทศ คือ บังกลำเทศ เนปำล และศรีลังกำ) 
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3.2 ทั้งนี้ ศรีลังกำได้มีหนังสือถึงส ำนักเลขำธิกำรบิมสเทคแจ้งว่ำ ศรีลังกำประสงค์ขอแก้ไขควำมตกลงฯ  
ตำมข้อบทที ่14 “กำรแก้ไขและเพ่ิมเติมข้อตกลง” เพ่ือให้มีควำมชัดเจนด้ำนกฎหมำยและมีควำมสอดคล้องกับ
อนุสัญญำสหประชำชำติว่ำด้วยกฎหมำยทะเล (United Nations Convention on the Law of the Sea หรือ 
UNCLOS) โดยเฉพำะประเด็นสิทธิของรัฐชำยฝั่ง พร้อมทั้งแจ้งว่ำ ศรีลังกำจะยื่นสัตยำบันสำรก็ต่อเมื่อมีกำรปรับ
เพ่ิมถ้อยค ำในควำมตกลงฯ ตำมท่ีฝ่ำยศรีลังกำเสนอแล้วเท่ำนั้น 

3.3 อย่ำงไรก็ด ีอินเดียได้แจ้งควำมเห็นต่อเรื่องดังกล่ำวว่ำ ควำมตกลงฯ รวมถึงข้อบทใดของควำมตกลงฯ 
จะมีผลใช้บังคับเมื่อภำคคีู่สัญญำอย่ำงน้อย 4 ฝ่ำย ให้สัตยำบันหรือให้กำรยอมรับควำมตกลงนี้ ตำมนัยข้อ 3.1 
ซึ่งรวมถึงข้อบทที ่14 ที่ศรีลังกำอ้ำงถึงด้วย 

3.4 อนึ่ง ศรีลังกำเคยเสนอปรับเพ่ิมถ้อยค ำดังกล่ำวก่อนกำรลงนำมควำมตกลงฯ แต่ฝ่ำยศรีลังกำไม่สำมำรถ
ปรับเพิ่มได้ในขณะนั้น เนื่องจำกรัฐสมำชิกเห็นว่ำ กำรปรับเพิ่มถ้อยค ำดังกล่ำวจะท ำให้กำรด ำเนินกำรล่ำช้ำและ
อำจจะไม่สำมำรถลงนำมควำมตกลงฯ ได้ทันในช่วงกำรประชุมผู้น ำบิมสเทค ครั้งที่ 6 (เมษำยน 2568) 

4. ผลประโยชน์ต่อประเทศไทย 
4.1 ด้ำนภูมิรัฐศำสตร์  

4.1.1 เสริมสร้ำงบทบำทของไทยในสำขำควำมเชื่อมโยงทำงทะเลในเวทีระหว่ำงประเทศ โดยเฉพำะ
เมื่อค ำนึงถึงบริบททำงภูมิรัฐศำสตร์ของโลกท่ีเปลี่ยนแปลงไป และยังเป็นประโยชน์ในกำรส่งเสริมสถำนะ 
ควำมเป็นศูนย์กลำงควำมเชื่อมโยงทำงทะเลของไทยกับมหำสมุทรแปซิฟิกและมหำสมุทรอินเดีย  

4.1.2 โอกำสในกำรก ำหนดเป้ำหมำยและท่ำทีด้ำนควำมเชื่อมโยงทำงทะเลที่ไทยต้องกำรผลักดัน 
ในเวทีระหว่ำงประเทศ โดยเฉพำะในฐำนะที่ไทยเป็นประเทศน ำ (Lead country) ในสำขำควำมเชื่อมโยงของ 
กรอบบิมสเทค 

4.2 ด้ำนเศรษฐกิจ  
4.2.1 เสริมสร้ำงขีดควำมสำมำรถด้ำนควำมเชื่อมโยงห่วงโซ่อุปทำนของไทยกับภูมิภำคอ่ำวเบงกอล 

ท ำให้ไทยมีตัวเลือกในกำรเข้ำถึงตลำด สินค้ำ รวมไปถึงผู้ซื้อภำยในภูมิภำคมำกยิ่งขึ้น โดยค ำนึงถึงว่ำ เอเชียใต้
เป็นภูมิภำคที่มีกำรเติบโตทำงเศรษฐกิจและมีก ำลังซื้อเพ่ิมข้ึนอย่ำงต่อเนื่อง  

4.2.2 ขยำยโอกำสในกำรเชื่อมไปสู่ภูมิภำคตะวันออกกลำงและแอฟริกำซึ่งมีเส้นทำงกำรขนส่งสินค้ำ 
เดิมกับรัฐสมำชิกในกรอบบิมสเทคอยู่แล้ว หำกในอนำคตสำมำรถบรรลุกำรเจรจำควำมตกลงกำรค้ำเสรีบิมสเทค  
ร่ำงควำมตกลงดังกล่ำวจะเป็นรำกฐำนส ำคัญเพ่ือรองรับกำรเคลื่อนตัวสินค้ำอย่ำงเสรียิ่งขึ้นในภูมิภำคอ่ำวเบงกอล 

4.3 ด้ำนกำรค้ำและกำรลงทุน 
4.3.1 อ ำนวยควำมสะดวกและเปิดโอกำสด้ำนกำรค้ำและกำรลงทุน อันจะน ำไปสู่กำรยกระดับ 

กำรปฏิบัติให้เป็นรูปธรรม  
4.3.2 มีข้ันตอนกำรปฏิบัติงำนที่ชัดเจนในเรื่องต่ำง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับกำรขนส่งทำงเรือ ซึ่งจะส่งผล 

ให้กำรขนส่งทำงเรือในกรอบบิมสเทคมีประสิทธิผลและประสิทธิภำพมำกยิ่งขึ้น 
 

************** 
กองส่งเสริมเศรษฐสัมพันธ์และควำมร่วมมือ 

กรมเศรษฐกิจระหว่ำงประเทศ 
กรกฎำคม 2569 


